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1 AUSGANGSPUNKT
1.1 Herangehensweise

1.2

Anl. 1

Zur Forderung des Radverkehrs in der Stadt Floha ist eine Radverkehrskon-
zeption aufzustellen. Das Untersuchungsgebiet beinhaltet sowohl das Stadtge-
biet als auch den Ortsteil Falkenau. Ausgehend von umfangreichen Bestands-
analysen soll ein Netzkonzept erarbeitet werden. Dabei sind die Belange des
Alltagsradverkehrs und auch des touristischen Verkehrs zu bericksichtigen.

Die Quellen und Ziele des Radverkehrs sind zu ermitteln und tGber ein Wunsch-
liniennetz zu verknupfen. Unter Beachtung der drtlichen Gegebenheiten und
des geltenden Regelwerkes sind Routen fir den Radverkehr zu entwickeln.

Zielstellung des Konzeptes ist es, die Bedingungen fir das Radfahren deutlich
zu verbessern. Das Radverkehrskonzept soll Leitlinie fir die weitere Entwick-
lung des Radverkehrs werden und Grundlage fur die Beantragung von For-
dermitteln.

Stadt FIoha

Die Grol3e Kreisstadt Floha liegt sowohl in Nord-Sid-Richtung als auch in Ost-
West-Richtung in der Mitte des Landkreises Mittelsachsen. Mit einer Flache
von 27,76 km? grenzt die Stadt im Norden an Frankenberg/Sa., im Osten an
Oederan, im Sdden an Augustusburg und im Westen an Chemnitz und
Niederwiesa. Floha weist eine Bevélkerung von 10.701" (30.11.2019) auf. Die
Stadt gliedert sich in die Ortsteile Fl6ha, Guckelsberg, Plaue, Bernsdorf und
Falkenau.

Abb. 1: Blick auf Falkenau

Die Stadt ist durch die Flisse Zschopau
und die namensgebende Floha gepragt,
welche sich innerhalb des Stadtgebietes
vereinigen. In Richtung Suden und Osten
* erstrecken sich die Auslaufer des Unte-
ren Erzgebirges.

Die Stadt verfugt Uber eine gute Ver-
kehrsanbindung. Zwei Bundesstral3en
(B 173, B 180), zwei Staatsstrallen (S 223, S 237) und eine Kreisstral3e
(K 7111) durchziehen das Stadtgebiet. Uber die Strecken Chemnitz — Dresden,
Floha — Olbernhau und Fl6ha — Vejprty besteht zudem eine schienengebunde-
ne Verkehrserschlie3ung.

! Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen
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1.3

Touristische Radrouten

Ahnlich der StralRenkategorien, werden auch Radrouten anhand ihrer Bedeu-
tung gegliedert. So beinhaltet das Radnetz Deutschland mit der nationalen D-
Route Nr. 4 (Mittelland-Route) eine Route, welche Floha auf der Sachsischen
Stadteroute durchlauft. Auf der Ebene des Freistaates gibt es die Routen des
SachsenNetz Rad, welche in Radfernwege und regionale Hauptradrouten un-
terschieden werden.

Folgende Radfernwege durchlaufen die Stadt:
e Zschopautalradweg I-5,

e Sachsische Stadteroute I-8.

Folgende regionalen Hauptradrouten durchlaufen die Stadt:

e Fl6hatalradweg II-14.

Abb. 2: Zschopautalradweg nahe Alte Baum-
wolle

Der Zschopautalradweg verlauft in nordli-
cher Richtung entlang des gleichnamigen
Flusses vom Erzgebirgskamm bis zur
Mundung in die Freiberger Mulde. Das
Stadtgebiet wird zwischen Erdmannsdorf
und Braunsdorf in Stid-Nord-Ausrichtung
komplett entlang der Zschopau durchzo-
gen.

Abb. 3: Sachsische Stadteroute Ri. Griinberg

Die Sachsische Stadteroute verlauft in
westlicher Richtung von der polnischen
Grenze bis nach Thiringen. Das Stadt-
gebiet wird im Ortsteil Falkenau zwischen
Breitenau und Grunberg durchzogen und
weist dabei erhebliche Steigungen auf.
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1.4

Abb. 4: FI6hatalradweg in Falkenau

Der Flohatalradweg verlauft in nordlicher
Richtung entlang des gleichnamigen
Flusses vom Erzgebirgskamm bis zur
Mindung in die Zschopau. Das Stadtge-
biet wird zwischen Hohenfichte und dem
Zusammenfluss mit der Zschopau in Ost-
West-Richtung komplett entlang der
Floha durchzogen.

Ubergeordnete Planungen zum Radverkehr

Im Landesverkehrsplan 2025 von 2014 ist festgeschrieben, das Fahrrad als
umweltfreundliches Verkehrsmittel weiter zu starken und die Chancen der
Elektromobilitdt auf zwei Radern (Elektrorad) fur den Alltags- wie auch fur den
touristischen Radverkehr zu unterstitzen.

Laut Landesentwicklungsplan 2013 sind geeignete vorhandene forst- und
landwirtschaftliche Wege und offentliche Stral3en mit geringer Verkehrsstarke
in die Radverkehrsnetze einzubeziehen. Die Einbeziehung bestehender Wege
und Stral3en tragt zur 6konomischen Erweiterung des Radverkehrsnetzes und
zur Reduzierung der Flachenneuinanspruchnahme bei. Bei entsprechender
Eignung kdnnen auch stillgelegte und von Bahnbetriebszwecken freigestellte
Eisenbahnstrecken mit einbezogen werden.

In der Region ist ein flachendeckendes, mit den angrenzenden Regionen ab-
gestimmtes Radwegenetz fur den Alltags- und Freizeitradverkehr zu schaffen
und auszubauen. Dazu sollen das touristische Hauptradroutennetz sowie stra-
Renbegleitende Radverkehrsanlagen auf der Grundlage der Radverkehrskon-
zeption fur den Freistaat Sachsen ausgebaut werden. Zudem sollen weitere
netzergdnzende MaRRnahmen und Routenanpassungen auf der Grundlage der
vorliegenden abgestimmten Radwegekonzeptionen der Landkreise und Ge-
meinden der Region umgesetzt werden.

Noch bestehende Licken in der Linienfihrung und beim Ausbauzustand der
Radfernwege und Regionalen Hauptradrouten sind unter Beachtung einer
schliissigen Gesamtkonzeption des touristisch genutzten Radwegenetzes wei-
ter abzubauen.

Zur Forderung des Radverkehrs sollen Fahrradabstellanlagen an offentlichen
Einrichtungen (Schulen, Bildungseinrichtungen, Sport- und Freizeitstatten),
einschlieRlich der Stationen und Haltestellen des OPNV eingerichtet werden.
Die Mitnahmemaglichkeiten von Fahrradern in Verkehrsmitteln des OPNV und
der Eisenbahn sollen unter Bertcksichtigung der Sicherheitsbedirfnisse aller
Fahrgaste weiter verbessert werden. Bike and Ride Parkplatze sind an Halte-
stellen und Bahnhotfen zu schaffen.
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Beim Aus- und Neubau von Stral3en sind bedarfsgerecht und unter dem As-
pekt der Erhéhung der Verkehrssicherheit Radwege zu planen und anzulegen
oder in eigenstandiger Planung nachtraglich zu errichten. Durch das Trenn-
prinzip zwischen StraRen- und Radverkehr wird die Sicherheit und Attraktivitat
fur die Nutzung durch Radfahrer erhéht.

Im Entwurf des Regionalplanes Region Chemnitz® sind erganzend zu den
Radfernwegen, Regionalen Hauptradrouten und sonstigen Radwegen der
Radverkehrskonzeption des Freistaates Sachsen 2014 fur weitere Vernetzun-
gen von Radwegen auf der Planungsebene der Landkreise [...] die erforderli-
chen Rahmenbedingungen abzustimmen und Festlegungen zum weiteren
Ausbau von Radwegenetzen zu treffen.

Auch im Nationalen Radverkehrsplan 2020 von 2013 steht eine sichere, be-
darfsgerechte und komfortable Radverkehrsinfrastruktur durch den Bau von
Radwegen an BundesstralR3en zur Erhéhung der Verkehrssicherheit durch Ent-
flechtung des Verkehrs im Mittelpunkt. Die Lander sind aufgerufen, [...] eine
starkere Koordinierungs- und Steuerungsfunktion im Hinblick auf baulasttra-
gerubergreifende Radverkehrsprojekte wahrzunehmen.

Die Radverkehrskonzeption fir den Freistaat Sachsen 2018 nennt folgende
Leitsatze. Der Radverkehr ist integraler Bestandteil einer multimodalen, ver-
netzten und effizienten Mobilitdt unserer Gesellschaft. Sein Anteil bei der Nut-
zung von Verkehrsmitteln ist weiter zu steigern. Die Potentiale des Radver-
kehrs werden genutzt und die gleichberechtigte Nutzung von Stral3en und We-
gen durch den Radverkehr gewdahrleistet. Die weitere Erhéhung der Verkehrs-
sicherheit soll Akzeptanz und Attraktivitdt des Radverkehrs unterstutzen. Das
touristische Landesradwegenetz besitzt ein besonders hohes Potential zur
Steigerung des Radverkehrs und soll daher zum Premiumnetz ausgebaut wer-
den. Die Digitalisierung wird auch beim Radverkehr im Freistaat Sachsen vo-
rangetrieben. Informations- und Serviceangebote fir den Radverkehr werden
weiter entwickelt. Freizeitradverkehr und Fahrradtourismus sind als bedeuten-
der Wirtschaftsfaktor fir Stadte und Regionen zu stéarken. Durch eine optimale
Vernetzung mit anderen Verkehrsmitteln soll die Attraktivitat des Radverkehrs
weiter gesteigert werden. Die Erreichung der klimapolitischen Ziele und Ver-
besserung der Lebensqualitat in den Stadten und Gemeinden wird durch eine
veranderte Mobilitat unterstutzt. Dazu kdnnen Lastenrader beitragen.

Nutzergruppen Radverkehr

Im Radverkehr gibt es unterschiedliche Nutzergruppen. Radverkehr kann man
im offentlichen Verkehrsraum in Alltagsradverkehr und touristischen Radver-
kehr gliedern. Der Alltagsradverkehr wird hauptsachlich von Schilern und Be-
rufstatigen auf ihrem Weg zur Schule, zur Arbeit und zu Freizeiteinrichtungen
gebildet. Die Ziele sollen direkt und schnell erreicht werden. Im touristischen
Radverkehr ist der Weg das Ziel. Fur eine Fuhrung abseits stark befahrener
StralRen werden auch Umwege in Kauf genommen. Die ErschlielRung touristi-
scher Ziele hat eine hohe Bedeutung. Unter den touristischen Radfahrern wird
weiter zwischen Radfernwanderern, Radurlaubern und Tagestouristen unter-
schieden.

% Entwurf fiir das Beteiligungsverfahren gemaR §§ 9 und 10 ROG in Verbindung mit § 6 Abs. 2 SachsLPIG
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2 BESTANDSERFASSUNG

2.1 Allgemein

Aus den ,Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen — ERA® werden folgenden
Fuhrungsformen des Radverkehrs an innerdrtlichen Hauptverkehrsstral3en
auszugsweise unterschieden:

e Radverkehr auf der Fahrbahn (Mischverkehr): Die Fuhrung des Radver-
kehrs auf der Fahrbahn ist abhangig von der Verkehrsstarke, der zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeit und der Fahrbahnbreite.

e Schutzstreifen: Der Schutzstreifen wird als Teil der Fahrbahn gewertet
und darf nur im Bedarfsfall von Kfz Uberfahren werden. Das Regelmalf3
ist 1,50 m (mind. 1,25 m). Die Breite der verbleibenden Fahrbahn sollte
zwischen mindestens 4,50 m und 5,00 m liegen.

e Radfahrstreifen: Radfahrstreifen sind abgetrennte Sonderfahrstreifen.
Die Sonderfahrstreifen sind fir den Radfahrer benutzungspflichtig und
durfen vom Kraftfahrzeugfuhrer im Langsverkehr nicht befahren werden.
Der Radfahrstreifen wird im Einrichtungsverkehr betrieben. Das
Regelmal’ ist 1,85 m.

e Dbaulich angelegte Radwege: Baulich angelegte Radwege sind im Sei-
tenraum angelegt und durch Borde oder Grinstreifen von der Fahrbahn
getrennt. Wenn auf einem Radweg das Zeichen 237 StVO oder 241
StVO steht ist der Radweg benutzungspflichtig. Das Regelmalf? ist 2,00
m (mind. 1,60 m).

e Zweirichtungsradwege: Aufgrund der Nutzung auf der linken Seite dir-
fen baulich angelegte Radwege erst nach ausfuhrlicher Prifung in der
Gegenrichtung freigegeben werden. Die Radwege mit Zweirichtungs-
verkehr mussen durch Zeichen 237, 240 oder 241 in beiden Richtungen
gekennzeichnet sein. Das Regelmald ist 2,50 m bei beidseitiger und
3,00 m bei einseitiger Fuhrung.

e Gemeinsame Fuhrung mit dem Ful3gadngerverkehr: Diese Fihrung des
Radverkehrs ist nur in Bereichen moglich, wo die Netz- und Aufenthalts-
funktion beider Verkehre gering ist. Beschilderung als Gemeinsamer
Geh- und Radweg (Zeichen 240 StVO) oder Freigabe von Gehwegen
fur den Radverkehr (Zeichen 239 und 1022-10 Radfahrer frei). Die Min-
destbreite betragt 2,50m.

Fuhrungsformen des Radverkehrs aul3erorts:

e Radverkehr auf der Fahrbahn (Mischverkehr): Bei durchschnittlichem
taglichen Verkehr (DTV) von < 2.500 Kfz/24 h (bei V,, = 100 km/h) oder
< 4.000 Kfz/24 h (bei V,y = 70 km/h). Die Fahrbahnbreiten sollten ent-
weder unter 6,00 m, da so im Begegnungsfall Kfz-Kfz nicht Uberholt
werden kann, oder Uber 7,00 m liegen, da so mit ausreichend Sicher-
heitsabstand tUberholt werden kann.

e Fihrung auf fahrbahnbegleitenden Radwegen: Fahrbahnbegleitende
Radwege werden oftmals fir einen Zweirichtungsverkehr geplant und
gebaut. Der Sicherheitstrennstreifen zwischen Fahrbahn und gemein-
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Anl. 1

Anl. 2.1

2.3

Anl. 2.1

samen Rad- und Gehweg sollte 1,75 m breit sein. Die Fahrbahnbreite
betragt 2,50 m. Die Rander haben eine Breite von 0,50 m.

Ortsaufnahme

Eine wichtige Saule der Datenerhebung bildete die Befahrung des stadtischen
Radnetzes. Im August 2019 wurde die Ortsaufnahme per Rad durchgefiihrt
und anhand von Fotos dokumentiert. Hierdurch konnten Schwachstellen aus
Sicht des Radfahrers aufgesptirt werden.

Einen Schwerpunkt der Ortsaufnahme bildeten die Kartierung der bestehenden
Radverkehrsanlagen und deren Prifung hinsichtlich der Vorgaben der Empfeh-
lungen fur Radverkehrsanlagen (ERA 2010). Hierbei wurde die Beschilderung
der Radverkehrsanlagen anhand des Regelwerkes gepriift. Die Breiten der
Verkehrsflachen sowie der Sicherheitstrennstreifen zu benachbarten Verkehrs-
raumen und festen Einbauten wurden aufgenommen.

Zudem wurden potentiellen Verbindungen fur Radfahrer gepruft, welche bisher
noch nicht als Radverkehrsanlage ausgewiesen wurden. Hierin wurden eine
gemeinsame Fuhrung mit dem Kfz-Verkehr sowie die Nutzung fahrbahnunab-
hangiger Wege einbezogen. Des Weiteren wurde die Fuhrung des Radver-
kehrs entgegen von Einbahnstral3en in Betracht gezogen.

Die bestehenden und potentiellen Radverkehrsverbindungen wurden unter
dem Gesichtspunkt der Verkehrssicherheit begutachtet. Hierbei standen Que-
rungen stark befahrener Stral3en sowie die Wege besonders schutzbedurftiger
Personen, wie Kinder auf dem Schulweg, im Mittelpunkt.

Einen weiteren Punkt bildete die Prifung der bestehenden Wegweisung. Dabei
erhielten die touristischen Routen ein besonderes Augenmerk, da sich auf ih-
nen ein hoherer Anteil von ortunkundigen Personen bewegt. Durch die
Befahrung konnten somit Licken in der durchgangigen Beschilderung heraus-
filtert werden.

Im Ergebnis entstand eine Ubersicht der bestehenden Radverkehrsanlagen im
Stadtgebiet. In Anlage 2.1 sind die Radverkehrsanlagen dargestellt.

Radverkehrsanlagen

In der Stadt Fl6ha sind im Bestand mehrere Stralen und Wege gesondert fur
den Radverkehr ausgewiesen. Folgende Radverkehrsanlagen sind stral3enbe-
gleitend oder selbststandig vorzufinden:

e getrennter Rad-/Gehweg,

e gemeinsamer Geh-/Radweg,

e Freigabe von Gehwegen fur den Radverkehr.
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2.4

Abb. 5: Verkehrszeichen

Die Routen des SachsenNetz Rad sind im Bestand zu einem betréachtlichen
Teil als Radverkehrsanlage ausgewiesen. Die Verkehrsbezirke Fléha, Neue
Mitte Ost und Neue Mitte West/Alte Baumwolle weisen weitere Radverkehrsan-
lagen auf. In den Verkehrsbezirken Glckelsberg, Hausdorfer Stral3e, Larchen-
stralRe und TurnerstraRe sind noch vereinzelte Abschnitte gesondert flr den
Radverkehr vorgesehen.

In Summe der Einzelabschnitte ergeben sich folgende Streckenlangen:
e getrennter Rad-/Gehweg 1,57 km,
e gemeinsamer Geh-/Radweg 9,66 km,
e Gehweg mit Freigabe fur Radverkehr 4,58 km.

Insgesamt sind somit in der Stadt FIoha Wege mit einer Lange von 15,81 km
mit Radverkehrsanlagen ausgestattet. Darunter befinden sich auch sechs Bru-
ckenbauwerke. Vier Briicken Uberqueren die Fl6ha, eine die Zschopau und ei-
ne die Bahnstrecke Dresden - Chemnitz. Die siebente Briicke zwischen den
Verkehrsbezirken Neue Mitte Ost und Neue Mitte West/Alte Baumwolle ist
nach einem Abriss wieder in Planung.

Sekundare Radinfrastruktur

Neben den Radverkehrsanlagen bestimmt auch die sekundéare Radinfrastruk-
tur die Qualitat einer Radroute. Hierzu gehort die Anbindung an den Schienen-
personennahverkehr (SPNV). Am Bahnhof Fl6ha sind ausreichend Abstellmdg-
lichkeiten fur Fahrrader, in Form von Uberdachten Fahrradstandern, vorhan-
den. An den anderen Haltepunkten fehlen Abstellmdglichkeiten. Innerhalb des
Stadtgebietes befinden sich folgenden Bahnhotfe bzw. Haltepunkte:
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Tab. 1: SPNV-Anbindungen

Bahnhof/Haltepunkt Bahnziele

Fléha Chemnitz, Dresden, Olbernhau, Vejprty
Fléha-Plaue Flbha, Vejprty

Falkenau (Sachs) Sud Chemnitz, Dresden

Falkenau (Sachs) HP Fléha, Olbernhau

Hetzdorf (Fl6hatal) Fléha, Olbernhau

e s
Abb. 7: Haltepunkt FlI6ha-Plaue Abb. 6: Fahrradstéander Bahnhof Floha

Es besteht zudem ein wachsender Bedarf an E-Bike-Ladestationen oder 6f-
fentliche Servicestationen (Luftpumpen, Schlauchautomaten), die auch in der
gesamten Region noch ganz am Anfang einer Verbreitung stehen. Im Stadtge-
biet Floha bietet sich hierfur ein Standort in der Nahe des Schnittpunktes der
beiden flussbegleitenden Uberregionalen Radrouten an. Die ,Alte Baumwolle®,
mit ihren vielfaltigen Einkaufsmoglichkeiten sowie die Minigolfanlage an der
Turnerstral3e bieten ausreichend Aufenthaltsfunktion, um die Zeit wéhrend des
Ladevorgangs in der Nahe des Rades verbringen zu konnen. In Falkenau ver-
laufen entlang der Bahnlinie Floha — Olbernhau zwischen den Haltepunkten
Falkenau (Sachs) HP und Hetzdorf (FI6hatal) die Séachsische Stadteroute und
der Flohatalradweg auf dem gleichen Streckenabschnitt. Dieser Bereich ware
daher auch fur eine Ladestation empfehlenswert. Fur den Aufenthalt wahrend
des Ladevorganges wurde sich in Falkenau der Bereich um den Einkaufsmarkt
anbieten.

Touristische Beschilderung

Neben der Qualitat der Radverkehrsanlage zeichnet sich eine touristische
Route auch anhand ihrer Wegweisung aus. Radfernwanderer ,  Radurlauber
und Tagestouristen weisen sehr unterschiedliche Ortskenntnis auf. Daher ist
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es von grol3er Bedeutung, dass der Verlauf der Route eindeutig nachzuvollzie-
hen ist. Der Zschopautalradweg ist in dieser Hinsicht bereits gut ausgewiesen.
Bis auf wenige Standorte befinden sich an allen relevanten Entscheidungs-
punkten Wegweiser. Die Sachsische Stadteroute und der Fléhatalradweg sind
nur sporadisch mit Wegweisung ausgestattet. Beide Routen sind ohne zusatz-
liche Kenntnisse nicht wahrnehmbar.

Die Route nach Chemnitz ist ebenfalls nur an vereinzelten Standorten ausge-
wiesen.

Abb. 8: Wegweiser in Falkenau

Unfallgeschehen

Um Aussagen zur Verkehrssicherheit von Radfahrern in der Stadt treffen zu
konnen, wurden Unfalldaten von der Polizeidirektion Chemnitz abgefragt. Fur
die Jahre 2016-2018 wurden alle Verkehrsunféalle mit Beteiligung von Radfah-
rern zur Verfugung gestellt. In den drei Jahren gab es 19 Unféalle, wobei die
Anzahl leicht rucklaufig ist (2016: 8, 2017: 6, 2018: 5). In Anlage 2.2 sind die
Unfallstandorte dargestellt und in der nachfolgenden Tabelle sind die Anzahl
der Unfalle Stral3enbereichen zugeordnet.

Tab. 2: Unfalle mit Radfahren 2016-2018 in der Stadt FIoha

Unféalle mit
StraBenabschnitt Radfahrern Unfalltyp
2016-2018
Steiler Weg 1 Sonstiger Unfall
Abbiegeunfall,
Tumerstrafe 2 Einbiegen/Kreuzen-Unfall
Dresdner Stral3e N
(Larchenstr. — Augustusburger Str.) L Unfall im Langsverkehr
Lessingstralie 1 Sonstiger Unfall
BahnhofstraRe 3 2 Einbiegen/Kreuzen-Unfalle,
Fahrradunfall
Augustusburger Stral3e 3 2 Einbiegen/Kreuzen-Unfalle,
(TalstralBe — Untere Guterbahnhofstrale) Unfall im Langsverkehr
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Unfalle mit
StraRenabschnitt Radfahrern Unfalltyp

2016-2018
Augustusburger Stral3e 4 2 Einbiegen/Kreuzen-Unfalle,
(Untere Guterbahnhofstr. — H.-Heine-Str.) Abbiegeunfall, Sonstiger Unfall
Zur Baumwolle 1 Fahrradunfall
S 223 5 Unfall im Langsverkehr,
(Ortsausgang Ri. Augustusburg) Fahrradunfall
Plauer Stral3e in Falkenau 1 Abbiegeunfall
Gesamt 19

In den drei untersuchten Jahren wurden insgesamt 19 Unfalle mit Beteiligung
von Radfahrern von der Polizei aufgenommen. Die Unfallstellen verteilen sich
Uber das gesamte Stadtgebiet. An keinem Standort wurden mehrere Unfalle
mit Radfahrern verzeichnet. Die meisten Unfalle wurden an der
Augustusburger Stral3e sowie der Bahnhofstral3e aufgenommen. Die genann-
ten Haufungen korrelieren mit dem héheren Radverkehrsaufkommen und so-
mit mit der groBeren Anzahl an Konflikten. Die Augustusburger Stral3e ist mit
Radverkehrsanlagen ausgestattet und bildet abschnittsweise einen Teil des
Zschopautalradweges. Die Bahnhofstral3e ist als Schulweg hoher frequentiert
und teilweise mit Tempo 30 zu befahren.

Der haufigste Unfalltyp ist Einbiegen/Kreuzen mit 7 Unfallen, gefolgt von 3
Abbiegeunfallen. 5 Unfélle dieser beiden Typen ereigneten sich an Knoten-
punkten. Bei 3 Unfallen lag eine Querungsstelle im Umfeld von 50m. Von den
3 Langs- und 3 Fahrradunfallen ereigneten sich 5 an Stral3enabschnitten ohne
Radverkehrsanlage.

Tab. 3: Unfallursachen

Haufigste Unfallursachen des Hauptverursachers Anzahl
Fehler beim Einfahren in den flieBenden Verkehr (Grundstlick, beim Anfahren) 4
Verbotswidrige Benutzung der Fahrbahn oder anderer Stral3enteile 3
(z.B. Gehweg, Radweg)

Nichtbeachten der die Vorfahrt regelnden Verkehrszeichen 2
Fehler beim Abbiegen nach links 2
Versto3 gegen das Rechtsfahrgebot 1
Nicht angepasste Geschwindigkeit in anderen Fallen 1
Ungenigender Sicherheitsabstand 1
Uberholen trotz unklarer Verkehrslage 1
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Haufigste Unfallursachen des Hauptverursachers Anzahl

Fehler beim Wiedereinordnen nach rechts (nach Uberholen)

Missachtung der Verkehrsregelung durch Polizeibeamte oder Lichtzeichen

Technische Mangel, Wartungsméangel: Bremsen

Andere technische Méangel, Wartungsméangel

olr|kRr|RL |k

Andere Fehler beim Fahrzeugfihrer

In der vorangestellten Tabelle sind die haufigsten Unfallursachen zusammen-
gestellt. Teilweise weist ein Unfall mehrere Ursachen auf, sodass die Summe
hoher ist als die Anzahl der Unféalle. Zusammenfassend konnten keine signifi-
kanten punktuellen Unfallkonzentrationen festgestellt werden.

Planungen

Neben den bereits bestehenden Radverkehrsanlagen wurden auch die stadti-
schen Planungen und die des Freistaates einbezogen, um einen Uberblick der
zukunftigen Netzentwicklung zu erhalten. Vom Landesamt fur StralRenbau und
Verkehr wurde mitgeteilt, dass es aktuell keine Planungen von Radverkehrsan-
lagen im Stadtgebiet FI6ha in Bearbeitung sind. Einzig der Ausbau der S 237 in
der Ortslage Falkenau, als Teil des Fl6hatalradweges, ist fur die gemeinsame
Fuhrung von Rad- und Kfz-Verkehr vorgesehen. In der nachfolgenden Tabelle
sind alle fir den Radverkehr relevanten Planungen aufgelistet.

Tab. 4. Planungsmal3nahmen

Bezeichnung Zeitraum Bemerkung

Ersatzneubau Briicke fir Kfz und

Kirchenbriicke 09/2019-03/2021 FuRganger, ohne Radweg

Ersatzneubau Bricke fiir FuBgéanger

Stegbriicke frihestens ab Herbst 2020 und Radfahrer

Briicke am Park friihestens ab 2021 Ersatzneubau Briicke fr FuBganger
und Radfahrer

Auenstegbriicke frihestens ab 2022 Ersatzneubau Bracke fur FuRganger

und Radfahrer, Zschopautalradweg

Flutgrabenbriicke Ersatzneubau Brucke fur Fugénger

frihestens ab 2024

Seeberbriicke und Radfahrer
Ausbau S237 in der OL frihestens ab 2021 Flohatalradweg (Fl6habricke bis
Falkenau Ortsausgang)

Ausbau Radweg in Ri.

Erdmannsdorf fruihestens ab 2021 Zschopautalradweg
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Bezeichnung Zeitraum Bemerkung
StralRe Zur Finkenmiihle | frihestens ab 2021 Zschopautalradweg

3.2

3.2.1

ENTWICKLUNG DES STADTISCHEN RADNETZES

Allgemein

Das Ziel der Konzeption ist die Entwicklung eines stadtischen Radnetzes, wel-
ches an das Ubergeordnete touristische Radroutennetz anbindet. Hierbei wur-
den verschiedene Netzelemente, wie relevante Ziele, Verkehrsbezirke und das
SachsenNetz Rad herangezogen. Durch diese Netzelemente wurden Verkniip-
fungspunkte geschaffen und fehlende Verbindungen sichtbar gemacht.

Netzelemente

Ziele des Radverkehrs

Die Stadt weist eine Vielzahl an Zielen auf, die anhand ihrer radverkehrlichen
Relevanz zu prufen waren. Mal3gebend war dabei, dass die Ziele Quell- bzw.
Endpunkte von Wegeverbindungen darstellen, welche von den Einwohnern im
Alltag mit dem Rad zuriickgelegt werden kénnen. Aus den Bereichen Bildung,
Freizeit, Gewerbe, Nahversorgung, Verwaltung, Wohnen und der Anbindung
an den Uberregionalen Schienenverkehr wurden folgende Ziele herausgearbei-
tet:

e Bildung:

o Grundschule,

o Oberschule,

o Gymnasium,

o Berufsschule,

o Musikschule,
e Freizeit:

o Bibliothek,
Einkaufen,
Erholung in der Natur,
Freibad,
Gartenanlage,

o Sportanlage,

e Gewerbe:

o Gewerbegebiet,
¢ Nahversorgung:

o Einkaufsmarkte,

0O O O O

e Verwaltung:
o Rathaus,
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e Wohnen:
o Wohngebiete,

¢ Anbindung Uberregionalen Schienenverkehr:
o Bahnhof,
o Haltepunkt.

Abb. 9: Oberschule FIoha-Plaue

3.2.2 Verkehrsbhezirke

Anl. 3.1 In Anlehnung an die kleinrAumige Gliederung der 4. Fortschreibung des Inte-
grierten Stadtentwicklungskonzeptes der Stadt Floha 2030 von November
2018 wurde das Stadtgebiet in Verkehrsbezirke untergliedert. Die Verkehrsbe-
zirke werden in der Regel durch natirliche Hindernisse, wie Flisse, bzw. durch
verkehrliche Hindernisse, wie Bahnstrecken oder stark befahrene Stral3e, von-
einander getrennt. In Anlage 3.1 sowie in der folgenden Liste sind die Ver-
kehrsbezirke aufgefihrt.

Verkehrsbezirke:

Falkenau,

Finkenmuhle,

Floha,

Freibad,

Gewerbegebiet Falkenau,
Golfplatz,

Glckelsberg,
Gustav-Haubold-Siedlung,
Hausdorfer Stral3e,
Hetzdorfer Viadukt,
Larchenstral3e,

Neue Mitte Ost,

Neue Mitte West/Alte Baumwolle,
Plaue,

Sattelgut,

Schweddey,

Steiler Weg,
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e Turnerstralle.

SachsenNetz Rad

Das Stadtgebiet ist Uber drei Routen an das SachsenNetz Rad und somit das
Uberregionale touristische Radroutennetz angeschlossen. Entlang der Flussta-
ler von Zschopau und Fléha sind das der Zschopautal- und Fléhatalradweg.
Zwischen Grinberg und Falkenau verlauft zudem die Sachsische Stadteroute.
Aufgrund ihrer sachsenweiten Bedeutung, stellen diese Streckenverlaufe auch
im stadtischen Radnetz eine hohe Prioritat dar.

Ferner ist auch eine Route des Chemnitzer Radnetzes im Stadtgebiet ausge-
wiesen, welche Uber die WaldstralBe, die Fritz-Heckert-StraBe und den
Muhlweg unterhalb der B 173 Ortsumfahrung an den Zschopautalradweg an-
bindet. Auch wenn diese Route nicht der Bedeutung des SachsenNetz Rad
entspricht, stellt sie dennoch eine relevante Verbindung zum Oberzentrum dar.

Wunschliniennetz

In der Betrachtung der einzelnen Netzelemente ist ersichtlich, dass bisher kein
zusammenhangendes Streckennetz vorhanden ist. Einige Ziele weisen grol3e-
re Entfernungen zum ubergeordneten touristischen Radroutennetz auf. Das
Wounschliniennetz bildet nun den Grundstein der Netzentwicklung. Hierbei ent-
stehen in verschiedenen Stufen zunachst abstrakte Luftlinienverbindungen.

Auf kommunaler Ebene werden alle Nachbargemeinden bzw. Gemeindeteile
betrachtet, welche durch Radrouten an die Stadt FIoha und den Ortsteil Falke-
nau angebunden sein sollten. Hierbei wurden sieben Zellen aus den Nachbar-
kommunen gebildet. Im Uhrzeigersinn sind dies:

e Oederan, Breitenau,

e Hohenfichte, LoRnitztal,

e Grunberg,

e Augustusburg, Erdmannsdorf,
e Chemnitz,

e Niederwiesa,

e Frankenberg, Altenhain, Braunsdorf, Lichtenwalde.

Im nachsten Schritt wurden im Stadtgebiet die einzelnen Verkehrsbezirke be-
trachtet. Diese Verkehrsbezirke wurden untereinander sowie mit den Zellen der
Nachbarkommunen verbunden. In Anlage 3.1 sind den einzelnen Verkehrsbe-
zirken auch ihre fur das Radnetz pragenden Quellen und Ziele zugeordnet.
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3.4

Anl. 3.4

Tab. 5: Verkehrsbezirke

Verkehrsbezirk

Charakteristik

Falkenau Wohnen, Freizeit, Nahversorgung, Bahnhof
Finkenmuhle Wohnen

Floha Wohnen, Freizeit, Bildung, Nahversorgung, Bahnhof
Freibad Freizeit

Gewerbegebiet Falkenau Gewerbe

Golfplatz Gewerbe, Freizeit
Guckelsberg Wohnen
Gustav-Haubold-Siedlung Wohnen
Hausdorfer Stral3e Wohnen

Hetzdorfer Viadukt

Wohnen, Freizeit, Bahnhof

Larchenstralle

Wohnen

Neue Mitte Ost

Wohnen, Freizeit, Nahversorgung, Bildung

Neue Mitte West/Alte Baumwolle

Gewerbe, Freizeit, Bildung, Nahversorgung, Verwaltung

Plaue Wohnen, Gewerbe, Freizeit, Nahversorgung, Bahnhof
Sattelgut Wohnen

Schweddey Wohnen

Steiler Weg Wohnen

TurnerstralRe Wohnen, Freizeit, Bildung

Umlegung des Wunschliniennetzes

Das Wunschliniennetz stellt in erster Linie alle zu verbindenden Punkte dar und
die sich aus den Verbindungspotentialen ergebenden Strecken. Im nachsten
Schritt wurde dieses Wunschliniennetz auf das tatsachliche Wegenetz umge-
legt. Hierbei wurden das klassifizierte und kommunale Stral3ennetz, selbst-
standige Radverkehrsanlagen sowie land- und forstwirtschaftliche Weg einbe-
zogen.

Im Ergebnis wurden alle relevanten Ziele tber 6ffentlich zugéangliche Wege in
einem Kernnetz miteinander verbunden. Durch ein Erganzungsnetz werden
einzelne Ziel abseits des Kernnetzes an dieses angebunden. In Anlage 3.4 ist
die Umlegung des Wunschliniennetzes dargestellt.
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4 ZUSTANDSANALYSE

4.1 Allgemein

Anl. 4.1  Zur Bewertung der Qualitat des Netzes, wurden das umgelegte Wunschlinien-

4.2

4.3

netz und die bestehenden Radverkehrsanlagen miteinander verglichen. Da-
durch wurden Netzliicken erkennbar. Durch die Befahrung konnte zudem die
Verkehrssicherheit, die Beschilderung sowie die Qualitdt der Verkehrsanlage
geprift werden. Die nachfolgenden Schwachstellen wurden dabei herausgefil-
tert und in Anlage 4.1 dargestellt.

Fehlende Radverkehrsanlagen

Die Netzabschnitte des Mischverkehrs wurden auf die Notwendigkeit einer
Radverkehrsanlage gepruft. Kriterien waren hierbei die Bedeutung der Stral3e
und deren Verkehrsbelastung. Weiterhin wurde geprtift, ob Alternativrouten in
Frage kommen. In gleicher Weise wurden Querungen von Bundes- und
Staatsstral3en betrachtet.

Tab. 6: Schwachstellen durch fehlen Radverkehrsanlagen

Verkehrsbezirk Abschnitt Schwachstelle
Freibad B 173/S 237 ke_l_ne_ sichere Querung der BundesstralRe
maoglich
Glckelsberg Dresdner Str. keine RVA vorhanden
(westl. Pomselberg)
Gustav-Haubold- B173 .
Siedlung (stidl. G.-Haubold-Siedl,) | X€in€ RVA vorhanden
Hetzdorfer Viadukt | ehem. Bahntrasse fehlender RVA
Steiler Weg B 180 Frankenberger Str. ke_l_ne_ sichere Querung der Bundesstralte
maoglich
Augustusburger Str. .
Turnerstralie (Dresdner Str. - Turnerstr.) keine RVA vorhanden
Turnerstralie Augustusburger Str. keine RVA vorhanden
(Turnerstr. - Talstr.)

Verkehrssicherheit

Entlang der Radverkehrsanlagen wurden Behinderungen aufgenommen, wel-
che die Sicherheit der Radfahrer beeintrachtigen.
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4.4

Tab. 7: Schwachstellen in der Verkehrssicherheit

Verkehrsbezirk

Abschnitt

Schwachstelle

Fléhatalradweg

Falkenau (6stl. Bahnguerung) Bedingungen der Schleuse nicht erfillt
. Zschopautalradweg N

Fléha (bei B 173N) Gefahrdung durch Poller

Fléha Flohatalradweg Gefahrdung durch Poller

(bei Wiesenstr.)

Hausdorfer Stral3e

Am Steinbruch

Gefahrdung durch Poller

Sattelgut

Waldstr./Wiesaer Flugel

Schranke blockiert Route

Steiler Weg

Zschopautalradweg
(bei B 180)

Gefahrdung durch Poller

Anderung der Beschilderung

Die vorhandene Beschilderung der Radverkehrsanlagen wurde anhand des
Regelwerkes geprift. Dabei wurden die Mindestmalie teilweise unterschritten,
sodass eine Ausweisung im gegenwartigen Zustand nicht mehr regelkonform
ist. Ferner wurde die Beschilderung nicht aus jeder Richtung ausgewiesen.

Tab. 8: Schwachstellen in der Beschilderung

Verkehrsbezirk

Abschnitt

Schwachstelle

Flohatalradweg

Falkenau Bedingungen eines GRW nicht erfllt
(zw. Bahnquerungen)
Falkenau Briicke sudlich Dorfstral3e B_rucke entspricht nicht den Bedingungen
einer RVA
Floha Grine Aue Bedingungen einer RVA nicht erfillt
Floha Griine Aue Bedingungen einer RVA nicht erfullt
Floha Augustusburger Str./Talstr. Mlttelllnsel entspricht nicht den Bedingun-
gen einer RVA
Fléha Talstr. Bedingungen einer RVA nicht erfullt
Floha zw. Flohatalradweg - Les- Bedingungen einer RVA nicht erfillt
singstr.
. zw. Bahnhofstr. - R.- . . . .
Floha Breitscheid-Str. Bedingungen einer RVA nicht erfullt
Floha Briicke nach Guckelsberg Bedingungen einer RVA nicht erfullt
Glckelsberg Dresdner Str. Bedingungen einer RVA nicht erfullt

(westl. Pomselberg)
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Verkehrsbezirk

Abschnitt

Schwachstelle

LarchenstralRe

Dresdner Str.
(westl. Larchental)

Bedingungen eines GRW nicht erflillt

LarchenstralRe

Dresdner Str.
(6stl. Larchental)

Bedingungen eines GRW nicht erfullt

Neue Mitte Ost

Zschopautalradweg
(bei Unt. Glterbahnhofstr.)

Bedingungen eines RGW nicht erfullt

Neue Mitte Ost

Zschopautalradweg
(bei Flutgrabenbriicke)

Bedingungen eines RGW nicht erfillt

Neue Mitte Ost

Zschopautalradweg
(bei H.-Heine-Str.)

Bedingungen eines RGW nicht erfillt

Neue Mitte Ost

Zschopautalradweg
(bei Oberschule)

Bedingungen eines RGW nicht erfullt

Neue Mitte Ost

Augustusburger Str.
(stdl. A.-Bebel-Str.)

Bedingungen eines GRF nicht erftillt

Neue Mitte Ost

zw. Briicke am Park und
Augustusburger Str.

fehlender Ausweisung als RVA

Neue Mitte Ost

zw. Briicke am Park und
Augustusburger Str.

Bedingungen eines GRF nicht erfllt

Neue Mitte Ost

Augustusburger Str.
(bei H.-Heine-Str.)

Bedingungen eines GRF nicht erfillt

Neue Mitte West/
Alte Baumwolle

Zur Baumwolle
(nordl. Park)

EinbahnstralRe

Zschopautalradweg

Plaue (bei F.-L.-Jahn-Str.) fehlender Ausweisung als RVA
Sattelgut Ostl. Dr.-Th.-Neubauer-Str. | Bedingungen einer RVA nicht erfullt
Turnerstrale Tur.nerstr. Bedingungen einer RVA nicht erfillt
(bei Sportanlage)
TurnerstraRe Auenstegbriicke Briicke entspricht nicht den Bedingungen

einer RVA

Ausbauqualitat

Die Befahrbarkeit der Radverkehrsanlagen wurde anhand ihrer Qualitat ge-
pruft. Bei gro3eren Mangeln kann eine Gefahrdung fur Radfahrer entstehen.
Einschrankungen betreffen vier Bricken im Stadtgebiet. Eine Briicke ist bereits
abgerissen. Aufgrund ihrer Netzfunktion sind die Briicken von hochster Bedeu-
tung. Alternativ waren weite Umwegfahrten notwendig und die Radfahrer
mussten sich im Mischverkehr Uber stark befahrene Stral3enabschnitte bewe-

gen.
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Tab. 9: Schwachstellen in der Ausbauqualitat

Verkehrsbezirk Abschnitt Schwachstelle

Falkenau Siudrand Oberflache mit Sanierungsbedarf
Fléha Stegbricke Brucke mit Sanierungsbedarf
Guckelsberg Briicke nach Glickelsberg Betonplatten mit Sanierungsbedarf

Neue Mitte Ost

Augustusburger Str.
(sudl. H.-Heine-Str.)

zweifarbiges Pflaster suggeriert RGW

Neue Mitte West/
Alte Baumwolle

Flutgrabenbriicke

Brucke mit Sanierungsbedarf

Neue Mitte West/
Alte Baumwolle

Briicke am Park

Bruicke abgerissen

Plaue

Zschopautalradweg
(zw. Plaue — Erdmannsd.)

Oberflache mit Sanierungsbedarf

Die Bewertung der Befahrbarkeit wurde anhand der Vorgaben des Landesam-
tes fur StraRenbau und Verkehr vorgenommen. Die Zustandsanalyse wurde vi-

suell durchgefihrt.

Visuelle Zustandsbewertung nach drei Klassen

1 | gute Befahrbarkeit
(keine Oberflachenschaden)

2 | mittlere Befahrbarkeit
(geringe Schaden Oberflache:
Flicken, Risse, Ausbriiche,
Ausmagerungen)

3 | schlechte Befahrbarkeit
(gréRere Schaden, die
Fahrkomfort beeintrachtigen)

Abb. 11: Bewertungskriterien Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr
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Anl. 4.2

Wegweisung

Analog zur wegweisenden Beschilderung des Kfz-Verkehrs, sind auch Radrou-
ten fur ortsfremde Nutzer zu beschildern. Im Stadtgebiet von Floha bilden die
drei Radrouten des SachsenNetz Rad sowie die sonstige Route nach Chem-
nitz die Streckenzlige, welche von Radtouristen genutzt werden. Einheimische
Alltagsradfahrer kennen in der Regel die Abschnitte, welche sie bis zur ihrem
Ziel befahren, und benétigen daher keine separate Wegweisung.

Die Radwegweisung bundelt die Informations- und Marketingfunktion in einem
kostengunstigen Produkt. FUr die Planung und Ausfuhrung der Radwegwei-
sung ist der FGSV-Standard® zugrunde zu legen. Damit werden ein einheitli-
ches Erscheinungsbild und gleiche Qualitatsstandards wie im SachsenNetz
Rad etabliert. Die Richtlinie zur Radwegweisung im Freistaat Sachsen ist unter
www.radverkehr.sachsen.de einzusehen. Es kommen die drei Grundelemente
Pfeil, Tabellen- und Zwischenwegweiser zum Einsatz. Wahrend Pfeil- und Ta-
bellenwegweiser in der Regel zwei Ziele ausweisen, sind Zwischenwegweiser
ohne Zielangaben da aufzustellen, wo keine Entscheidung zwischen verschie-
denen Routen zu fallen ist. Durch den Einschub von Routenpiktogrammen er-
halten auch routenorientierte Nutzer die bendétigten Informationen, wie fir den
Zschopautalradweg.

{ 1000

Mittweida 23 é%> g

Lichtenwalde

‘ 1000

Olbernhau 45 |

Falkenau
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Abb. 12: Pfeilwegweiser

Im Bestand ist eine kontinuierliche Wegweisung nur entlang des
Zschopautalradweges zu finden. Die Sachsische Stadteroute und der
Flohatalradweg werden nur punktuell von Radwegweisern begleitet. Das Lan-
desamt fur StraBenbau und Verkehr plant jedoch im Auftrag des Freistaates
Sachsen die Erstbeschilderung des SachsenNetz Rad.

In Anlage 4.2 sind alle Fern- und Nahziele sowie die Bahnhaltepunkte als Ne-
benziele eingetragen. Die Fernziele entlang des Zschopautalradweges sind

* Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen: Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fiir
den Radverkehr.

Freistaat Sachsen, Staatsministerium fir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr: Richtlinie zur Radverkehrswegwei-
sung im Freistaat Sachsen (S&chsRWW)
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Mittweida und Annaberg-Buchholz, entlang der Sachsischen Stadteroute sind
es Augustusburg (Schloss) und Oederan, am Flohatalradweg sind es Fléha
und Olbernhau. Die Nahziele stellen die nachstgelegenen Orte sowie Ziele mit
touristischer Relevanz, wie das Hetzdorfer Viadukt und das Freibad Falkenau,
dar.

Weiterhin sind alle Standorte von benétigten Wegweisern ausgewiesen. Je
Standort ist abgebildet, ob Ziele ausgewiesen werden oder es sich ausschliel3-
lich um Zwischenwegweiser handelt. Gegentber dem Bestand zu erganzende
Ziele und Wegweiser sind rot dargestellt.

300 1
é

D

Abb. 13: Zwischenwegweiser
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Die Ubersicht der nachfolgenden Tabelle zeigt, dass noch erheblicher Bedarf
an Wegweisern vorhanden ist, um Radtouristen die Fahrt durch das Stadtge-
biet zu vereinfachen. Um eine flachendeckende Wegweisung zu ermdglichen,
sind Nachbarkommunen, die Landkreise bzw. kreisfreien Stadte sowie das
Landesamt fur Stral3enbau und Verkehr in diesen Prozess einzubeziehen.

Tab. 10: Wegweiser im Stadtgebiet

Art der Wegweisung Anzahl
Zwischenwegweiser bereits im Bestand vorhanden 6
Zwischenwegweiser zu erganzen 23
Pfeilwegweiser mit korrekten Zielen bereits im Bestand vorhanden 0
Pfeilwegweiser mit Zielen zu erganzen 13

BURGERBETEILIGUNG
Vorgehensweise

Um den Winschen und Sichtweisen der Fl6haer Birger Raum zu geben, wur-
de die Konzeption vom 14.09.2020 bis 02.10.2020 &ffentlich ausgelegt. Daru-
ber wurde im Stadtkurier vom 12.09.2020 informiert. Am 29.09.2020 fand eine
BlUrgerversammlung statt, in welcher die Konzeption vorgestellt und Fragen
beantwortet wurden. Im Zeitraum der Auslegung und wéahrend der Blrgerver-
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sammlung wurden Anmerkungen der Burger aufgenommen und einer Stel-
lungnahme unterzogen. Ca. 30 Birger nahmen an der Versammlung teil oder
Ubermittelten schriftliche ihre Anmerkungen. Nachfolgend werden die einzel-
nen Hinweise der Birger hinsichtlich einer Aufnahme in die Konzeption bewer-
tet.

Hinweise Blrgerversammlung

Zschopautalradweg

Hinweis 1 (auch per E-Mail): Im Bereich zwischen Landbricke und Gymnasium
ist der Radweg durch Wuzeln beschadigt und somit zu erneuern.

Im Rahmen der Instandhaltung wird dieser Bereich geprift werden.

Hinweis 2 (auch per E-Mail): Der Radweg an der Augustusburger Straf3e im
Bereich des Rathauses weist einen zu hohen Bordanschlag auf.

Im Rahmen der Instandhaltung wird dieser Bereich geprift werden. Eine
Bordanschragung in den Zufahrten Heinrich-Heine-Stral3e und Obere Gulter-
bahnstraRe wird als MalRnahme aufgenommen.

Flohatalradweg

Hinweis 3 (auch per E-Mail): Im Bereich der dstlichen Bahnquerung bis Falke-
nau sollte die Route Uber den landschaftlich attraktiveren Feldweg, statt die
Dorfstral3e, gefuhrt werden.

Der Feldweg ist nicht offentlich gewidmet und steht somit nicht zur Verfiigung.
Der Waldweg zwischen der Bahnquerung und dem Haltepunkt Falkenau
(Sachs) Sud wird als Alternativroute aufgenommen. Als MalBhahme wird eine
Deckeninstandsetzung mit sandgeschlemmter Schotterdecke vorgesehen.

Anbindung nach Chemnitz

Hinweis 4: Die Radverbindung vom Zschopautalradweg Uber Niederwiesa
nach Chemnitz sollte ausgebaut werden, um z. B. das Eisenbahnmuseum Hil-
bersdorf besser erreichen zu kénnen.

Bis zur Gemeindegrenze von Niederwiesa ist eine Radverkehrsanlage vorhan-
den. Eine Radwegweisung nach Niederwiesa ist als Mallnahme in der Konzep-
tion enthalten. Der weitere Verlauf liegt aul3erhalb der Zustandigkeit der Stadt
Floha. Interkommunale Abstimmungen werden hierzu angereqgt.

Anbindung Freibad Erdmannsdorf

Hinweis 5: Anbindung des Freibades Erdmannsdorf fir Radfahrer, abseits der
Bundesstral3e B 180, herstellen.

Im Bereich der WehrstralRe bis Pfand, Giber Erdmannsdorfer Stral3e und Fried-
hofstral3e, ist ein gemeinsamer Geh- und Radweg in Planung. Von da aus
kann man Uber die Friedhofstra3e und den Leichenweg das Freibad auf einem
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Waldweg erreichen. Ein Ausbau des Waldweges bzw. eine Bricke vom
Zschopautalradweg Uber den Fluss sind, aufgrund hoher Kosten und natur-
rechtlicher Vorgaben, nicht vorgesehen.

Hetzdorfer Viadukt

Hinweis 6: Eine Entwasserung des Weges zum Hetzdorfer Viadukt ist notwen-
dig. Die nordliche Anbindung auf Oederaner Seite sollte besser befahrbar wer-
den.

In der vorhandenen Mal3nahme wird die Errichtung eines asphaltierten ge-
meinsamen Geh-/Radweges vorgeschlagen, wodurch auch die Entwasserung
Berucksichtigung findet. Die Anbindung von Oederaner Seite liegt aul3erhalb
der Zustandigkeit der Stadt Floha. Interkommunale Abstimmungen werden
hierzu angeregt.

Umbau Knotenpunkt Ernst-Thalmann-Stral3e/Dorfstral3e in Falkenau

Hinweis 7: Durch den Abriss des Hauses an der Ernst-Thalmann-StrafRe 14 in
Falkenau koénnte diese Baullcke zur besseren Anbindung der Dorfstral3e ge-
nutzt werden. Somit wirden sich die Sichtverhaltnisse fiir Radfahrer verbes-
sern.

Die S 237 (Ernst-Thalmann-StralRe) weist keine zu hohe Verkehrsbelastung
auf, dadurch ist die aktuelle Fihrung des Radfahrers im Mischverkehr auch im
Einmindungsbereich vertretbar. Ein Umbau des Knotenpunktes ist somit nicht
erforderlich.

Rastplatz
Hinweis 8: Uberdachten Rastplatz zum Verweilen am Fluss aufnehmen.

Aufnahme als MalRhahme in die Konzeption. Standort in der Nahe des Ver-
knupfungspunktes von Zschopautal- und Fl6hatalradweg.

Wandererparkplatz

Hinweis 9: Standorte fur Verknipfungspunkte vom Schienenverkehr und moto-
risiertem Individualverkehr zum Radverkehr aufnehmen.

Aufnahme als MaRRhahme in die Konzeption. Die Parkplatze an der Turnerstra-
3e sowie am Haltepunkt Hetzdorf (FI6hatal) sind fir den Umstieg vom Pkw auf
das Rad geeignet. Alle Bahnhtfe und Haltepunkte befinden sich in der Nahe
der touristischen Radrouten und sind somit fir den Umstieg von der Bahn auf
das Rad geeignet.

Wegweisung

Hinweis 10: Anbringung von Ortseingangs- bzw. Begrif3ungstafel an den Rad-
routen.
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Aufnahme als Mal3nahme in die Konzeption. 2 Tafeln am Zschopautalradweg,
1 Tafel am Fl6hatalradweg und 1 Tafel an der Sachsische Stadteroute.

Erganzende Hinweise per E-Mail

Flohatalradweg

Hinweis 11: Zwischen Falkenau und Floha sollte der Weg beleuchtet werden,
da er auch einen Schulweg darstellt.

Aufnahme als MafRnahme in die Konzeption. Zwischen der Dorfstral3e in Fal-
kenau und der LessingstralRe in FIoha wird eine Beleuchtung vorgesehen.

Hinweis 12: Die westliche Bahnquerung zwischen Falkenau und Fl6ha sollte
fur Radfahrer mit Anhanger verbreitert werden.

Im Bestand wird das Mindestmal3 eingehalten. Eine Verbreiterung widerspricht
den Vorgaben der Deutschen Bahn AG.

Hinweis 13: Die Mittelinsel an der Augustusburger StralRe/Talstral3e ist bereits
als MalRnahme in der Konzeption vorgesehen. Die Abmessungen der Mal3-
nahme sollten jedoch vergréf3ert werden, um mehr Fahrrader bzw. Fahrradan-
hanger aufnehmen zu kénnen.

Anhand der aktuellen und zu erwartenden Verkehrssituation, ist die vorge-
schlagene Mittelinsel ausreichend.

Verbindung zwischen Floha und Falkenau

Hinweis 14: An der geplanten Weiterfuhrung der Ortsumfahrung zwischen
Plaue und Falkenau sollte ein Radweg angebaut werden.

Die Weiterfiihrung der Ortsumfahrung befindet sich bereits im Planfeststel-
lungsverfahren, sodass keine Anderungen vorgenommen werden kénnen. Ein
Radweg ist, aufgrund des vorhandenen Flohatalradweges sowie der hohen zu-
satzlichen Planungs- und Baukosten, nicht vorgesehen.

Hinweis 15: Bricke Uber Bahnstrecke zwischen den Gartenanlagen ,Golfplatz*
und ,Reichsbahnfeld“, um Radwegenetz zu verdichten.

Da der Flohatalradweg bereits eine Verbindung darstellt und die Baukosten
sehr hoch waren, ist keine weitere Briicke vorgesehen.

Hinweis 16: Zwischen Schweddey und Falkenau sollte der Waldweg als Moun-
tainbike-Strecke ausgebaut werden.

Aufgrund der komplexen forstwirtschaftlichen Vorgaben sowie des Gelande-
profils, ist kein Ausbau vorgesehen. Im Bestand ist eine Nutzung flr ambitio-
nierte Mountainbike-Fahrer moglich. Eine separate Ausweisung von Strecken
fur einzelne Fahrradarten ist nicht vorgesehen.
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Anbindung nach Niederwiesa

Hinweis 17: Der Radweg in Niederwiesa sollte ab der Landbricke als eigen-
standige Radverkehrsanlage an der B 173 gefiihrt werden und nicht durch die
Siedlung an der Dresdner StralRe verlaufen.

Der Verlauf liegt aufRerhalb der Zustandigkeit der Stadt Floha.

Anbindung nach Hausdorf

Hinweis 18: Zwischen Falkenau und Hausdorf/Muhlbach/Frankenberg ist eine
Radverkehrsverbindung tber die Hausdorfer Hohe vorzusehen.

Aufgrund der Hohenunterschiede und der geringen Verkehrsbeziehung zwi-
schen Falkenau und Hausdorf, wird keine eigenstandige Radverkehrsverbin-
dung ausgewiesen. Die Nutzung der Kapstrafl3e ist im Bestand mdglich.

Anbindung Gewerbegebiet Falkenau

Hinweis 19: Die geplante Radweganbindung des Gewerbegebietes Falkenau
von der Dorfstral3e sollte auch zur Nutzung als zweiter Rettungsweg fur Feu-
erwehrfahrzeuge vorgesehen werden.

In der vorhandenen Mal3hahme ist eine Nutzung fir motorisierte Fahrzeuge
mdoglich, da der Weg auch zur ErschlieBung von Grundsticken dient. Die
Befahrung durch langere Fahrzeuge ist jedoch nicht vorgesehen.

Einbeziehung des Sachsischen Jakobswegs

Hinweis 20: Der Sachsische Jakobsweg sollte in die Konzeption aufgenommen
werden.

Der Sachsische Jakobsweg ist in erster Linie ein Wanderweg fur Pilger. Rad-
fahrer stellen daher nicht die primare Zielgruppe dar.

Flutgrabenbricke

Hinweis 21: Die Flutgrabenbriicke sollte als gemeinsamer Geh-/Radweg zur
Augustusburger Stral3e mit Warnhinweis zur Treppe ausgestattet werden.

Im Rahmen der Instandhaltung wird die Anbindung der Bricke fur Radfahrer
geprift werden.

Ausbau Badweg/Zechengrundweg

Hinweis 22: FUr den Badweg und Zechengrundweg sollten Deckensanierungen
sowie eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h vorgesehen werden.

Anhand der aktuellen Verkehrssituation ist keine MalRhahme vorgesehen, der
Ausbauzustand ist hierfur ausreichend.
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Lade- und Servicestation

Hinweis 23: Der Standort der Ladestation flir E-Bikes und der Servicestation
fur Fahrrader sollte in Falkenau am Einkaufsmarkt, statt am Freibad, eingerich-
tet werden.

Der Standort der beiden MaRRnahmen wird vom Freibad zum Einkaufsmarkt
geandert.

Fahrradabstellanlage

Hinweis 23: Am Freibad Falkenau sollte eine neue Fahrradabstellanlage errich-
tet werden.

Wahrend der kommenden Freibadsaison sollen Zustand und Kapazitat gepruft
werden.

Wegweisung

Hinweis 25: Ein zusatzlicher Zwischenwegweiser sollte in Falkenau am Stand-
ort Falkenauer Wiesenstral3e/Abzweig Viadukt vorgesehen werden.

Aufnahme als MalRnahme in die Konzeption.

Hinweis 26: Ein Zwischenwegweiser und eine Informationstafel sollten am Hal-
tepunkt Hetzdorf vorgesehen werden.

Der Haltepunkt wird ausschlieR3lich Uber eine Stral3e angebunden. An der Ein-
mindung in die S 237 ist ein Wegweiser vorgesehen, sodass kein weiterer
Wegweiser bendétigt wird. Informationstafeln sind nur jeweils einmal in Fl6ha
und Falkenau vorgesehen.

MABNAHMEN UND KOSTENSCHATZUNG

Allgemein

Anhand der Schwachstellenanalyse wurden MalRnahmen zur Erh6hung der
Nutzungsqualitat erarbeitet. Jeder Mal3nahme wurde eine Prioritdt zugeordnet
und den Kategorien Beschilderung/Markierung, Poller/Schleusen, Oberfla-
chenausbau bzw. Bruckenbau zugeordnet. Der Aufwand, welcher zur Umset-
zung der vier Kategorien notwendig ist, ist ansteigend.

Fur alle MaRnahmen wurde eine Grobschéatzung der Nettokosten, anhand ver-
gleichbarer BaumalRnahmen, durchgefiuhrt. Die Nummerierung der Maf3nah-
men erfolgte anhand der Lage von Nordwesten nach Sudosten. Fur die Mal3-
nahmen, welche sich zusatzlichen aus der Birgerbeteiligung ergeben haben,
werden die Nummern ab M100 vergeben.
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6.2 Beschilderung/Markierung
Tab. 11: Beschilderung Gehweg aufstellen
Nr. | Verkehrsbezirk Abschnitt Prioritat | Kosten
M28 | Floha Briicke nach Gickelsberg hoch 500 €

Radfahrer|
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2,35
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1

Abb. 14: M28 Briicke nach Glickelsbherg

Die Brlicke befindet sich zwischen dem Fléhatalradweg und dem fir den Rad-
verkehr freigegebenen Gehweg nach Guckelsberg. Die Briicke ist als Gehweg
zu beschildern, da sonst eine Nutzbarkeit fur Radverkehr unterstellt werden

koénnte, welche aufgrund der Breite nicht gegeben ist.

Tab. 12: Beschilderung Geh-/Radweg aufstellen

Nr. Verkehrsbezirk Abschnitt Prioritat | Kosten
M39 | Neue Mitte Ost zw. Brucke am Park und hoch 250 €
Augustusburger Str.
Zschopautalradweg
M60 | Plaue (bei F.-L.-Jahn-Str.) hoch 100 €

Abb. 15: M39 Weg ndrdlich Oberschule Fldha-Plaue

Zwischen der Oberschule Fl6ha-Plaue und der Zschopau verlauft ein Gehweg

mit Freigabe fur den Radverkehr,

welcher an beiden Enden an die
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Augustusburger Stral3e anbindet. Im ndrdlichen Teil ist das dazugehorige Ver-
kehrszeichen aufzustellen.

Abb. 16: M60 Zschopautalradweg sidlich Friedrich-Ludwig-Jahn-StralRe

Sudlich der Friedrich-Ludwig-Jahn-Stral3e verlasst der Zschopautalradweg das
stadtische StraRennetz, um auf einem selbststandigen Geh- und Radweg nach
Erdmannsdorf gefuhrt zu werden. Am Beginn des Weges aus Richtung Plaue
ist das dazugehorige Verkehrszeichen auszutauschen.

Tab. 13: Umstufung als Gehweg

Nr. | Verkehrsbezirk Abschnitt Prioritat | Kosten
M49 | Neue Mitte Ost étjrg)ustusburger Str. (bei H.-Heine- | o) 400 €

Gelander % g,Mauer
2?6\/1 ,4OH‘§3

Abb. 17: M49 Zschopautalradweg bei Oberschule Floha-Plaue

Gegenuber der Einmindung der Heinrich-Heine-StraRe wird der Zschopautal-
radweg in Richtung Erdmannsdorf entlang der Augustusburger Stral3e gefihrt.
Da der Gehweg deutlich zu schmal ist, sollte die Freigabe flr den Radverkehr
widerrufen werden. Aufgrund der vorhandenen Uberleitung von der Radver-

kehrsanlage zur Fahrbahn, sind keine zusatzlichen Baumalinahmen durchzu-
fuhren.
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Tab. 14: Umstufung als Geh-/Radweg
Nr. | Verkehrsbezirk Abschnitt Prioritat | Kosten
. Zschopautalradweg
M37 | Neue Mitte Ost (bei Unt. Guterbahnhofstr.) hoch 450 €
. Zschopautalradweg
M46 | Neue Mitte Ost (bei H.-Heine-Str.) hoch 450 €
. Zschopautalradweg
M47 | Neue Mitte Ost (bei Oberschule) hoch 450 €

| _Mauer

L
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Abb. 18: M37 (rechts) Zschopautalradweg stidlich Untere Guterbahnhofstraf3e

Abb. 19: M46 und M47 Zschopautalradweg ndrdlich Heinrich-Heine-Stralie

Zwischen der Unteren Guterbahnhofstral3e und der Heinrich-Heine-Stral3e wird
der Zschopautalradweg auf einen getrennten Rad- und Gehweg entlang der
Augustusburger StralRe gefuihrt. Auf dem gesamten Abschnitt sind die Sicher-
heitstrennstreifen zur Fahrbahn nicht ausreichend. Aus diesem Grund wird ei-
ne Umstufung zu einem gemeinsamen Geh- und Radweg empfohlen.

Tab. 15: Umstufung als Gehweg Radverkehr frei

Nr. | Verkehrsbezirk Abschnitt Prioritat | Kosten
M21 | LarchenstralRe Dresdne[ Str. hoch 650 €
(westl. Larchental)
. Zschopautalradweg
M38 | Neue Mitte Ost (bei Flutgrabenbriicke) hoch 650 €
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Abb. 20: M21 Dresdner Straf3e westlich Larchental

Westlich der Einmundung L&rchental ist an der Dresdner Stral3e ein gemein-
samer Geh- und Radweg ausgewiesen. Aufgrund der begrenzten Breite des
gemeinsamen Geh- und Radweges ist dieser zukunftig als Gehweg mit Frei-
gabe fur den Radverkehr auszuweisen.

| _Mauer
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Abb. 21: M38 (links) Zschopautalradweg sidlich Seeberbricke

Sudlich der Seeberbriicke wird der Zschopautalradweg auf einen getrennten
Rad- und Gehweg entlang der Augustusburger Stral3e in Richtung Erdmanns-
dorf gefuhrt. Auf dem Abschnitt sind die Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn
und zur Mauer entlang der Zschopau nicht ausreichend. Anders als in den
Malnahmen M37, M46 und M47 wird auch das Mindestmal} flr einen gemein-
samen Geh- und Radweg unterschritten. Aus diesem Grund wird eine
Umstufung zu einem Gehweg mit Freigabe fir den Radverkehr empfohlen.

Tab. 16: Einrichtung unechter Einbahnstralie

Nr. Verkehrsbezirk Abschnitt Prioritdat | Kosten

Neue Mitte West/ Zur Baumwolle

M41 Alte Baumwolle (nordl. Park)

hoch 450 €
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aus Ri. Seeberstralle ndérdl. Baumwollpark

Abb. 22: M41 nordlich Baumwollpark

Die nordliche Einfahrt des Baumwollparkes aus Richtung der Alten Baumwolle
ist im Bestand fiur Fahrzeuge aller Art verboten. Um diesen Achse fur den Rad-
verkehr zu 6ffnen, ist eine unechte EinbahnstraRe angedacht. Wahrend dem
motorisierten Verkehr durch eine vorgeschriebene Fahrrichtung die Einfahrt
weiterhin verwehrt bleiben soll, wird diese Beschrankung fur den Radverkehr
aufgehoben.

Tab. 17: Schutzstreifen anordnen

Nr. | Verkehrsbezirk Abschnitt Prioritat | Kosten
Augustusburger Str. .

MO7 | Turnerstral3e (Dresdner Str. - Turnerstr.) mittel 1.300 €

MO8 | Turnerstral3e Augustusburger Str. mittel 800 €

(Turnerstr. - Talstr.)

[ (o)
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Abb. 23: MO7 Augustusburger StralRe sudlich Grundschule

Die Friedrich-Schiller-Grundschule wird tber die Augustusburger Strafe mit
dem Verkehrsbezirk Fl6ha verbunden. Um den Schulweg bergauf fir Radfah-
rer sicherer zu gestalten, ist die Anordnung eines Radfahrstreifens nérdlich der
Turnerstral3e, mit Beginn der Spuraufteilung, bis zur Grundschule angedacht.
Die Spuraufteilung des Kfz-Verkehrs wirde somit erst ab der Grundschule in
Richtung Knotenpunkt beginnen. Durch den Lickenschluss der Ortsumfahrung
der B 173, wird die Verkehrsbedeutung der Augustusburger Stral3e in diesem
Abschnitt weiter abnehmen, sodass eine reduzierte Spuraufteilung des Kfz-
Verkehrs nicht zur Uberstauung des Knotenpunktes fiihren durfte. Aufgrund
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der geringeren Geschwindigkeitsunterschiede bergab, wird in dieser Richtung
der Radverkehr weiterhin gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr gefuihrt werden
kbnnen.

Abb. 24: M08 Kirchenbricke

Schutzstreifen

I

et

Schutzstreifen

Zwischen Turnerstral3e und Talstral3e ist fortfhrend zur MalRnahme MO07 die
beidseitige Anordnung von Schutzstreifen angedacht. Hierdurch ware somit
auch eine Verbindung zwischen Grundschule und Fl6hatalradweg geschaffen.

Tab. 18: Entwidmung der Radverkehrsanlage

Nr. | Verkehrsbezirk Abschnitt Prioritat | Kosten
MO5 | Turnerstral3e Tur'nerstr. hoch 200 €
(bei Sportanlage)
M12 | Turnerstral3e Auenstegbriicke hoch 300 €
M18 | Flbha Grline Aue hoch 250 €
M19 | Flbha Grline Aue hoch 250 €
N zw. Bahnhofstr. -
M20 | Fioha R.-Breitscheid-Str. hoch 450 €
N Dresdner Str.
M22 | Glckelsberg (westl. Pomselberg) hoch 450 €
M43 | Sattelgut ostl. Dr.-Th.-Neubauer-Str. hoch 250 €
M62 | Falkenau Flohatalradweg hoch 800 €
(zw. Bahnquerungen)
M66 | Falkenau Briicke sudlich DorfstralRe hoch 800 €
zw. Falkenauer Wiesenstr. - N
M83 | Falkenau E -Thalmann-Str. niedrig 400 €
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Abb. 25: MO5 TurnerstralRe bei Sportplatz

Entlang der TurnerstraRe, zwischen Gymnasium und Zschopautalradweg, ist
der Gehweg fur den Radverkehr im Bestand freigegeben. Da die Breite der
Verkehrsanlage fir den Radverkehrs nicht ausreichend ist, sollte die Freigabe
widerrufen werden. Da die Turnerstral3e in diesem Abschnitt fur den Kfz-
Verkehr eine Sackgasse darstellt, bestehen auch keine Sicherheitsbedenken
fur eine gemeinsame Fiuhrung mit dem Radverkehr.

"o N y
: J (Radfahrer
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Abb. 26: M12 Auenstegbriicke

Der Zschopautalradweg quert die Floha Uber die Auenstegbricke. Dieser Ab-
schnitt stellt auch einen Teil des Schulweges zum Samuel-Pufendorf-
Gymnasiums dar. Die Bricke weist nicht den bendétigten Sicherheitstrennstrei-
fen zum Gelander auf, sodass das Mindestmal fir einen gemeinsamen Geh-
und Radweg nicht eingehalten wird. Bis zur Errichtung einer neuen Briicke wird
daher empfohlen, den Radfahrer zu Ful? die Briicke Uberqueren zu lassen.
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Abb. 27: M18 und M19 Griine Aue

Die Grune Aue weist beidseitig einen Gehweg mit Freigabe fur den Radverkehr
auf. In beiden Richtungen wird das Mindestmal unterschritten. Aus diesem
Grund sollte die Freigabe widerrufen werden. Da die Grine Aue fir den Kfz-
Verkehr eine Sackgasse darstellt, bestehen auch keine Sicherheitsbedenken
fur eine gemeinsame Fiuhrung mit dem Radverkehr.

Abb. 28: M20 Weg zwischen Bahnhofstrae und Rudolf-Breitscheid-Straflie

Zwischen der BahnhofstralRe und der Rudolf-Breitscheid-Stral3e befindet sich
westlich der DRK Sozialstation im Bestand ein gemeinsamer Geh- und Rad-
weg. Da auf einem Grof3teil des Abschnittes das Mindestmald unterschritten
wird, wird eine Widmung als Gehweg empfohlen.

2 | : o
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Abb. 29: M22 Dresdner Stral3e westlich Pomselberg

Die Dresdner Stral3e weist westlich Pomselberg einen gemeinsamen Geh- und
Radweg auf. Da das Mindestmald unterschritten wird, wird eine Widmung als
Gehweg empfohlen. Nach der Fertigstellung der Ortsumfahrung ist zudem von
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einer deutlich geringeren Verkehrsbelastung auszugehen, weswegen eine ge-
meinsame Fuhrung mit dem Kfz-Verkehr maoglich ist.

Abb. 30: M43 Weg 6stlich Dr.-Theodor-Neubauer-Strafie

Westlich der Dr.-Theodor-Neubauer-Stral3e ist der Gehweg fur den Radverkehr
freigegeben. Da die Breite der Verkehrsanlage fur den Radverkehrs nicht aus-
reichend ist, sollte die Freigabe widerrufen werden.
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Abb. 31: M62 Fléhatalradweg zwischen Bahnguerungen

Der Flohatalradweg verlauft zwischen Floha und Falkenau entlang der Bahn-
strecke. Zwischen den beiden Bahnquerungen wird die Verkehrsanlage vom
Gleiskorper sowie einer Boschung eingeengt. Die Mindestbreiten werden so-
wohl fir einen gemeinsamen Geh- und Radweg als auch fir einen Gehweg mit
Freigabe fur den Radverkehr unterschritten. Aufgrund der 6rtlichen Gegeben-
heiten und der damit verbundenen massiven Gelandearbeiten, wird zunachst
eine Widmung als Gehweg empfohlen.
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Abb. 32: M66 Fl6hatalradweg Bricke sidlich Dorfstral3e

Nordlich der Bahnstrecke quert der Flohatalradweg die Floha. Die Briicke weist
nicht die bendgtigte Breite auf, sodass das Mindestmal? fir einen gemeinsamen
Geh- und Radweg nicht eingehalten wird. Perspektivisch sollte auch hier eine
Nutzung in Regelbreite angestrebt werden. Bis zur Errichtung einer neuen Bri-
cke wird empfohlen, den Radfahrer zu Ful die Briicke Uberqueren zu lassen.
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Abb. 33: M83 Weg zwischen Falkenauer Wiesenstralie und Ernst-Thalmann-Strafde

Zwischen der Falkenauer Wiesenstral3e und der Ernst-Thalmann-Straf3e ist ein
Weg als gemeinsamer Geh- und Radweg ausgewiesen. Da die Oberflachen-
gualitdt ungenigend ist und keine netzrelevante Verbindungsfunktion vorhan-
den ist, ist von einer Ausweisung als Radverkehrsanlagen abzusehen.

Tab. 19: Wandererparkplatz beschildern

Nr. Verkehrshezirk Abschnitt Prioritat | Kosten

M2100 | Turnerstr. Turnerstr. bei Sportplatz mittel 450 €
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Abb. 34: M100 Wandererparkplatz an Turnerstr.

Der Parkplatz des Sportplatzes an der Turnerstral3e befindet sich in unmittel-
barer Nahe zum Schnittpunkt des Zschopautalradweges mit dem
Flohatalradweg. Der Standort bietet die Mdoglichkeit des Umstieges vom Pkw
auf das Fahrrad. Der Parkplatz ist als Wandererparkplatz auszuweisen.

Poller/Schleuse

Tab. 20: Poller demontieren

Nr. Verkehrsbezirk Abschnitt Prioritat | Kosten

M30 | Fléha Floéhatalradweg (bei Wiesenstr.) mittel 1.000 €

Abb. 35: M30 FI6hatalradweg bei Lessingstralle

Zwischen Rudolf-Breitscheid-StraRe und Wiesenweg wird der Fléhatalradweg
vom gemeinsamen Geh- und Radweg auf die Fahrbahn gefiihrt. Im Uber-
gangsbereich ist ein Poller vorhanden, welcher ein vermeidbares Sicherheitsri-
siko darstellt. Aus diesem Grund wird die Entfernung des Pollers empfohlen.

Tab. 21: Poller umsetzen, Markierung

Nr. Verkehrsbezirk Abschnitt Prioritat | Kosten

MO2 | Steiler Weg Zschopautalradweg (bei B 180) niedrig 1.700 €

MO6 | Hausdorfer StralRe Am Steinbruch mittel 1.700 €
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Nr. | Verkehrsbezirk Abschnitt Prioritat | Kosten
M15 | Fléha Zschopautalradweg (bei B 173n) hoch 1.900 €
ca. 20,00 m |
|
—\o__/-
N
Radweg 8
/-03\
‘ | Markierung
Poller (weild, 12cm breit)

Abb. 36: Beispiel fir die Randmarkierung im Bereich von Pollern
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Abb. 37: M02 Zschopautalradweg bei B 180/Steiler Weg

Am Zschopautalradweg, gegentber der Einmindung Steiler Weg in die B 180,
ist der gemeinsame Geh- und Radweg durch Poller von der Bundesstralie ge-
trennt. Um eine unbefugte Nutzung der Radverkehrsanlage durch Pkw weiter-
hin verhindern zu kdnnen, jedoch eine Befahrung befugter Fahrzeuge zu er-
maoglichen, ist ein Verzicht auf die Poller nicht vorgesehen. Um die Sicherheit
der Radfahrer dennoch zu erhéhen, ist der Abstand zwischen den Pollern auf
2,00 m zu erhdhen. Zusatzlich sind die Poller auffallig retroreflektierend zu far-
ben. Weiterhin ist die Zufahrt zu den Pollern in einem Keil aus weil3er Rand-
markierung einzufassen.

S
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Abb. 38: MO6 Am Steinbruch
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In nordlicher Fortfihrung der Augustusburger Stral3e Uber die Chemnit-
zer/Dresdner StralR3e hinaus wird Am Steinbruch tber einen Gehweg mit Frei-
gabe fur den Radverkehr angebunden. Um eine unbefugte Nutzung der Rad-
verkehrsanlage durch Pkw weiterhin verhindern zu konnen, jedoch eine
Befahrung befugter Fahrzeuge zu ermdéglichen, ist ein Verzicht auf die Poller
nicht vorgesehen. Um die Sicherheit der Radfahrer dennoch zu erhdhen, ist
am Beginn der Radverkehrsanlage der Poller soweit nach Westen zu verset-
zen, dass eine 2,00 m breite Einfahrt erméglicht wird. Zusatzlich ist der Poller
auffallig retroreflektierend zu farben. Weiterhin ist die Zufahrt zum Poller in ei-
nem Keil aus weilRer Randmarkierung einzufassen.

Lk 2,00 I

3571 40

Abb. 39: M15 Zschopautalradweg nérdlich Unterfiihrung Ortsumfahrung

Auf dem Zschopautalradweg sind nordlich der Unterfihrung der Ortsumfah-
rung Poller vorhanden. Um eine unbefugte Nutzung der Radverkehrsanlage
durch Pkw weiterhin verhindern zu kdnnen, jedoch eine Befahrung befugter
Fahrzeuge zu ermoglichen, ist ein Verzicht auf die Poller nicht vorgesehen. Um
die Sicherheit der Radfahrer dennoch zu erhdhen, ist der Abstand zwischen
den Pollern auf 2,00 m zu erhdhen. Zusatzlich sind die Poller auffallig retrore-
flektierend zu farben. Weiterhin ist die Zufahrt zu den Pollern in einem ca. 20 m
langen Keil aus weil3er Randmarkierung einzufassen.

Tab. 22: Schleuse einrichten

Nr. Verkehrsbezirk Abschnitt Prioritat | Kosten

M45 | Sattelgut Waldstr./Wiesaer Fligel niedrig 2.500 €

%2,00%

Abb. 40: M45 WaldstraRe/Wiesaer Fligel

Westlich der Waldstral3e verlasst die ,Route nach Chemnitz* Fl6ha in Richtung
Euba. Die Durchfahrt des Waldweges ,Wiesaer Flugel“ kann im Bestand durch
eine Schranke fur alle Fahrzeuge unterbunden werden. Um dem Radverkehr
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eine dauerhafte Durchfahrt zur ermdglichen, ist eine 2,00 m breite Schleuse
einzurichten. Zusatzlich sind die Poller auffallig retroreflektierend zu farben.

Tab. 23: Verbreiterung Umlaufsperre

Nr. Verkehrsbezirk Abschnitt Prioritat | Kosten

Fléhatalradweg

M65 | Falkenau (6stl. Bahnguerung) hoch 2.500 €
¥ 3,00 3,00 #
\I'\ w \lr\
-, Q -
‘ 3 3 () ‘
S |*k B * *
8 3 ‘ 5
¥ = *
+ 1,504 # 1,504

Abb. 41: M65 Fléhatalradweg 6stliche Bahnquerung

Zwischen Floha und Falkenau quert der Fléhatalradweg zweimal die Bahnstre-
cke. An der 0Ostlichen Querung sind die Abstande der Umlaufsperren im Be-
stand nicht ausreichend, um die notwendige Einfahrbreite und Aufstellflache
vor dem Bahnkorper gewéhrleisten. Aus diesem Grund wird ein Umbau Bahn-
guerung empfohlen.

Sekundare Radinfrastruktur

Die nachfolgenden sekundaren Infrastruktureinrichtungen fur Radfahrer wer-
den nur beispielhaft abgebildet. Fir alle MaRnahmen ist die Bandbreite der
Ausstattungsmaoglichkeiten sehr grol3, sodass die Kosten nur einen Nahe-
rungswert darstellen und im Einzelfall deutlich davon abweichen kénnen. Die
Bauart, die Anzahl der Stellplatze sowie Bedingungen fir den Stromanschluss
sind separat zu prufen.




GrolRRe Kreisstadt FIoha 46
Radverkehrskonzept
Tab. 24: Ladestation fur E-Bikes
Nr. | Verkehrsbezirk Abschnitt Prioritat | Kosten
M34 | Neue Mitte West/Alte Alte Baumwolle hoch 13.000 €
Baumwolle
M72 | Falkenau Einkaufsmarkt mittel 13.000 €

Abb. 42: M34/M72 Ladestation fur E-Bikes

Um der wachsenden Anzahl an Fahrradern mit motorisierter Unterstitzung ge-
recht zu werden, sind Ladestationen fir E-Bikes ein grundlegendes Kriterium.
An den Standorten ,Alte Baumwolle® und Einkaufsmarkt Falkenau sind die Vo-
raussetzungen geben, dass die Zeit wahrend des Ladevorgangs angenehm
verbracht werden kann. Hierfur wird eine Ladeséule fir 4 E-Bikes mit einem
Anschluss an das vorhandene Stromnetz vorgeschlagen. Vom Knotenpunkt
Zschopautalradweg/Flohatalradweg sollte bis zur ,Alten Baumwolle“ das Pikto-
gramm des Verkehrszeichens 1010-65 (E-Bikes) in der Wegweisung ausge-
wiesen werden. In Falkenau sollte das Piktogramm zwischen dem Knotenpunkt
S 237 Ernst-Thalmann-StraRe/StralRe der Einheit (Flohatalradweg/Séachsische
Stadteroute) bis zum Freibad in die Wegweisung aufgenommen werden.

Tab. 25: Servicestation fur Fahrrader mit Luftpumpe und Werkzeug

Nr. Verkehrsbezirk Abschnitt Prioritat | Kosten

M35 Neue Mitte West/Alte Alte Baumwolle hoch 3.000 €
Baumwolle

M73 | Falkenau Einkaufsmarkt mittel 3.000 €
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Abb. 43: M35/M73 Servicestation fir Fahrrader

Die Standorte ,Alte Baumwolle® und Einkaufsmarkt Falkenau bieten sich eben-
falls fur Servicestationen an. Zur Ausstattung sollten eine Luftpumpe und

Werkzeug gehoren.

Tab. 26: Fahrradabstellanlage fir 5 Fahrrader mit Anlehnbiigel und Uberdachung

Nr. | Verkehrsbezirk Abschnitt Prioritat | Kosten

M55 | Plaue Haltepunkt FIoha-Plaue mittel 15.000 €
M79 | Falkenau Haltepunkt Falkenau (Sachs) HP mittel 15.000 €
M85 | Falkenau Haltepunkt Falkenau (Sachs) Sid hoch 15.000 €
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Abb. 44: M55/M79/M85 Fahrradabstellanlage

Fahrradabstellanlagen sind im Ubergang zum Schienenverkehr nur am Bahn-
hof FI6ha vorhanden. Es wird empfohlen auch die Haltepunkte Floha-Plaue,
Falkenau und Falkenau-Sid damit auszustatten. Zur Ausstattung sollten eine
Uberdachung sowie 5 Anlehnbuigel fiir Befestigung von Schléssern gehdéren.
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Tab. 27: Uberdachter Rastplatz mit Tisch, 2 Banken, Papierkorb und 4 Anlehnbugel
Nr. Verkehrsbezirk Abschnitt Prioritat | Kosten
M101 | Turnerstr. Turnerstr./Zschopautalradweg mittel 10.000 €
/ B

6.5

N

Abb. 45: M101 Uberdachter Rastplatz fir Radfahrer

Im Bereich des Parkplatzes an der Turnerstrafle, am besten direkt am Zscho-

pautalradweg, wird empfohlen eine einen lUberdachten Rastplatz flir Radfahrer
zu errichten.

BaumalRnahmen

Tab. 28: grundhafter Ausbau

Nr. | Verkehrsbezirk Abschnitt Prioritat | Kosten

M61 | Plaue Zschopautalradweg (zw. Plaue - hoch in
Erdmannsdorf) Planung
Fléhatalradweg

M63 | Falkenau (zw. Bahnguerungen) hoch 950.000 €

Abb. 46: M61 Zschopautalradweg zwischen Plaue und Erdmannsdorf

Der Zschopautalradweg verlauft zwischen Plaue und Erdmannsdorf auf einem
selbststandigen Geh- und Radweg. Die Oberflachenqualitat ist auf diesem Ab-
schnitt ungentigend, sodass ein Ausbau der Radverkehrsanlage empfohlen

wird.
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Abb. 47: M63 Fl6hatalradweg zwischen Bahnquerungen

In Mal3hahme M62 wurde beschrieben, dass der Fl6hatalradweg zwischen den
Bahnquerungen nicht den Mindestmalfien entspricht und deswegen nicht als
Radverkehrsanlagen ausgewiesen werden sollte. Da es sich um eine regional
bedeutende Radroute des SachsenNetz Rad handelt, sollte perspektivisch ei-
ne Nutzung in Regelbreite angestrebt werden. Aufgrund der drtlichen Gege-
benheiten, ist eine Verbreiterung der Verkehrsflache mit massiven Gelandear-
beiten verbunden. Teilweise muss der Fels abgetragen und gesichert werden.
Um den Aufwand realistisch abschéatzen zu kdnnen, ist eine detaillierte Unter-
suchung notwendig. Aus diesem Grund stellt die Kostenschéatzung nur einen
vorlaufigen Naherungswert dar.

Tab. 29: Pflaster einfarbig einbauen

Nr. Verkehrsbezirk Abschnitt Prioritat | Kosten

Augustusburger Str. (sudl. H.-

M50 | Neue Mitte Ost Heine-Str.)

niedrig 20.000 €

B

Abb. 48: M50 Augustusburger StralRe siidlich Oberschule Fl6ha-Plaue

Der Zschopautalradweg verlauft in Richtung Erdmannsdorf zwischen der Hein-
rich-Heine-StralRe und Uferstral3e entlang der Augustusburger Stral3e. Der
Gehweg ist in diesem Bereich mit verschiedenfarbigem Pflaster ausgestattet.
Am vorausgehenden Abschnitt spiegelte die Farbe des Pflasters eine Radver-
kehrsanlage wider. Aufgrund der nicht vorzuweisenden Mindestmalle, ist in
diesem Abschnitt allerdings keine Radverkehrsanlage vorhanden. Da die
Farbgebung eine Nutzung des Gehweges flr den Radverkehr suggeriert, wird
empfohlen das Pflaster einheitlich grau zu ersetzen.
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Da der Zschopautalradweg auf diesem Abschnitt einseitig auf der Bundesstra-
Be B 180 gefuhrt wird, ist bei zukinftigen Ausbaumal3inahmen zu prifen, ob
eine Radverkehrsanlage anzulegen ist. Im Bestand lasst der begrenzte Quer-
schnitt weder eine Verbreiterung des Gehweges noch die Anordnung eines
Schutzstreifens zu.

Tab. 30: Verbreiterung Geh-/Radweg

Nr. Verkehrsbezirk Abschnitt Prioritat | Kosten

in

M11 | Fl6ha Talstr. hoch
Planung

zw. Briicke am Park und

Augustusburger Str. mittel 16.000 €

M40 | Neue Mitte Ost

2,50 I 4,50 |

Abb. 49: M11 Fl6hatalradweg Talstral3e

An der Einmindung der Talstral3e in die Augustusburger StralRe wird der
Flohatalradweg auf einem 1,90 m breiten Streifen neben der Fahrbahn entlang
gefuhrt. Es wird daher empfohlen, die bedeutende Radverkehrsanlage auf die
Regelbreite von 2,50 m auszubauen.

Abb. 50: M40 Weg ndrdlich Oberschule Fldha-Plaue

Der Gehweg mit Freigabe fir den Radverkehr unterschreitet teilweise zwi-
schen der Bricke am Park und der nordlichen Anbindung an die
Augustusburger Stral3e die Mindestmal3e. Es wird daher empfohlen, die Rad-
verkehrsanlage auf die Regelbreite von 2,50 m auszubauen.
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Tab. 31: Verbreiterung Gehweg Radverkehr frei
Nr. | Verkehrsbezirk Abschnitt Prioritat | Kosten
M25 | Floha zw. Flohatalradweg - Lessingstr. hoch n
Planung

Abb. 51: M25 Weg zwischen Flohatalradweg und Lessingstralie

Der Gehweg mit Freigabe fur den Radverkehr unterschreitet zwischen dem
Flohatalradweg und der LessingstraRe die Mindestmal3e. Es wird daher emp-
fohlen, die Radverkehrsanlage auf die Regelbreite von 2,50 m auszubauen.

Tab. 32: Neubau Geh-/Radweg

Nr. | Verkehrsbezirk Abschnitt Prioritat | Kosten

M31 | Giickelsberg gggzﬂf‘ggﬁéé berg niedrig | 240.000 €

M68 | Gewerbegebiet Falkenau Dorfstr. - Zum Gewerbegebiet hoch 38.000 €

M74 | Gustav-Haubold-Siedlung | B 173 . hoch 105.000 €
(stdl. G.-Haubold-Siedlung)

M86 | Hetzdorfer Viadukt ehem. Bahntrasse niedrig 510.000 €

===

Abb. 52: M31 Dresdner Stra3e zwischen Pomselberg und LarchenstralRe

Mit einem durchschnittlichen téaglichen Verkehr von 11.400 Fahrzeugen? ist die
B 173 zwischen den Knotenpunkten mit der B 180 und der S 237 der hdchsten

* Freistaat Sachsen, Landesamt fiir StraRenbau und Verkehr: StralRenverkehrszahlung 2010, 2015 verrin-
gerter Verkehr (aufgrund einer Sperrung)
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Verkehrsbelastung im Stadtgebiet ausgesetzt. Der Abschnitt zwischen
Pomselberg und Larchenstralle erschlieRt die Verkehrsbezirke ,Glckelsberg®
und ,Larchenstrale“. Anhand der bestehenden Verkehrsfiihrung wird ein Aus-
bau eines gemeinsamen Geh- und Radweges empfohlen. Mit der Fertigstel-
lung der Ortsumfahrung wurde der Stral3enabschnitt allerdings eine signifikan-
te Reduzierung des Durchgangsverkehrs erfahren. Hierdurch ware dann eine
sichere Nutzung der Strafl3e im Mischverkehr mdglich.

Abb. 53: M68 Weg zwischen DorfstralRe und Gewerbegebiet in Falkenau

Das Gewerbegebiet Falkenau ist im Bestand ausschlief3lich Uber die B 173 an
das Strafl3ennetz angebunden. Um die Erreichbarkeit fur Radfahrer zu verbes-
sern und die Verkehrssicherheit zu erhdhen, wird eine separate Anbindung fir
Radfahrer empfohlen. Hierfur wirde sich der Ausbau der Verbindung vom
stidwestlichen Gewerbegebiet zur Dorfstral3e anbieten.

/_|

Abb. 54: M74 B 173 zwischen Gustav-Haubold-Siedlung und S 237

Die Gustav-Haubold-Siedlung ist ausschlief3lich Gber die BundesstralRe B 173
mit dem uUbrigen Falkenau verbunden. Radfahrer sind daher auf die Nutzung
der stark befahrenen Verkehrsachse, mit einem durchschnittlichen taglichen
Verkehr von 8.700 Fahrzeugen®, angewiesen. Es wird daher empfohlen einen
Gehweg mit Freigabe fur den Radverkehr bis zur Einmindung der S 237 Ernst-
Thalmann-Stral3e anzubauen.

® Freistaat Sachsen, Landesamt fiir StraRenbau und Verkehr: StralRenverkehrszahlung 2010, 2015 verrin-
gerter Verkehr (aufgrund einer Sperrung)
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Abb. 55: M86 Weg zum Hetzdorfer Viadukt

Das Hetzdorfer Viadukt stellt das bedeutendste touristische Ziel auf dem Terri-
torium der Stadt FIéha dar. Die ehemalige Bahnanlage bietet beste Vorausset-
zungen zur Nutzung als regional bedeutende Radverkehrsanlage und koénnte
als alternativer Verlauf der Sachsischen Stadteroute ibernommen werden. Da
es sich jedoch um keine o6ffentlich gewidmete Verkehrsflache handelt, liegen
die Nutzungsmoglichen in den Handen der Deutschen Bahn AG. Es wird eine
Widmung des gesamten Abschnittes von Falkenau bis nach Hetzdorf (Oede-
ran) als gemeinsamer Geh- und Radweg empfohlen. Der Abschnitt zwischen
Sudrand und dem Bruckenbauwerk sollte zudem auf die Regelbreite von min-
destens 2,50 m asphaltiert ausgebaut werden. Aufgrund der zu vermutenden
Anziehungskraft fir Radfahrer und Ful3ganger, ware ein Ausbau Uber das Min-
destmal’ hinaus ratsam.

Tab. 33: Verbreiterung Mittelinsel

Nr. Verkehrsbezirk Abschnitt Prioritat | Kosten

M09 | Flbha Augustusburger Str./Talstr. hoch 9.000 €

I 3,00 I
Mittelinsel

Abb. 56: M09 Fl6hatalradweg Querung Augustusburger Straf3e bei Kirchenbriicke

An der Einmindung der TalstraBe quert der Flohatalradweg die
Augustusburger Stral3e. Die vorhandene Mittelinsel erfillt die erforderlichen
Aufstellbreiten fur den Radverkehr im Bestand nicht. Es wird daher Verbreite-
rung der Mittelinsel empfohlen.
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Tab. 34: Mittelinsel anordnen

Nr. Verkehrsbezirk Abschnitt Prioritat | Kosten

MO1 | Steiler Weg B 180 Frankenberger Str. niedrig 41.000 €

I 3,00 I
Mittelinsel

Abb. 57: M01 Querung B 180 bei Steiler Weg

An der Einmiindung Steiler Weg zur B 180 wird der gleichnamige Verkehrsbe-
zirk an das stadtische Radnetz lber den Zschopautalradweg angeschlossen.
Die Anbindung erfolgt im Bereich des Knotenpunktes B 173/B 180. Die zu que-
rende Bundesstrale weist einen durchschnittlichen taglichen Verkehr von
4.200 Fahrzeugen® auf. Es wird empfohlen eine Mittelinsel sowie auf der Fahr-
bahnseite Steiler Weg eine Aufstellflache fiur Ful3ganger und Radfahrer zu er-
richten.

Tab. 35: FulRgadnger-Lichtsignalanlage anordnen

Nr. Verkehrsbezirk Abschnitt Prioritat | Kosten

M71 | Freibad B 173/S 237 hoch 41.000 €

Abb. 58: M71 Querung B 173 am Knotenpunkt S 237

Am Knotenpunkt B 173/S 237 in Falkenau werden die Verkehrsbezirke ,Frei-
bad“ und ,Gustav-Haubold-Siedlung“ an Falkenau angebunden. Im Bestand
gibt es keine sichere Querungsmoglichkeit fur Fu3ganger und Radfahrer. Die
zu querende stark befahrene Bundesstral3e weist einen durchschnittlichen tag-
lichen Verkehr in der 6stlichen Zufahrt von 8.700 und in der westlichen Zufahrt

® Freistaat Sachsen, Landesamt fiir StraRenbau und Verkehr: StralRenverkehrszahlung 2015
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von 11.400 Fahrzeugen’ auf. Das Freibad stellt ein bedeutendes Ziel der Nah-
erholung, insbesondere fur Kinder, dar. Aus diesem Grund ist eine sichere
Querung des Knotenpunktes von besonderer Bedeutung. Es wird die Errich-
tung einer Ful3ganger-Lichtsignalanlage mit beidseitiger Aufstellflache fir Ful3-
ganger und Radfahrer empfohlen.

Tab. 36: Bordanschragung Einmundungen

Nr. Verkehrsbezirk Abschnitt Prioritat | Kosten

Augustusburger Str./H.-Heine-Str.
M102 | Neue Mitte Ost und Augustusburger Str./Obere mittel 2.000 €
Guterbahnhofstr.

An den Einmindungen der Heinrich-Heine-StralRe sowie der Oberen Glter-
bahnhofstralRe in die Augustusburger Stral3e wird empfohlen den Bordstein im
Bereich der Radwegquerung anzuschragen, um so die Sicherheit und den
Fahrkomfort zu erhéhen.

Tab. 37: Deckeninstandsetzung

Nr. Verkehrsbezirk Abschnitt Prioritat | Kosten

Waldweg zw. Plauer Str. und ostl.

M103 | Falkenau Bahnquerung Flohatalradweg

mittel 36.000 €

Der Waldweg zwischen dem Haltepunkt Falkenau (Sachs) Sud und der 6stli-
chen Bahnquerung des Flohatalradweges stellt eine Alternativroute zur Dorf-
straRe dar. Uber diese Radverkehrsanbindung wird das stidliche Falkenau auf
direktem Weg an Floha angebunden. Fir den Abschnitt wird eine Deckenin-
standsetzung mit sandgeschlemmter Schotterdecke empfohlen.

Tab. 38: Beleuchtung

Nr. Verkehrshezirk Abschnitt Prioritat | Kosten

Flohatalradweg zw. Dorfstr. und

M104 | Falkenau .
Lessingsstr.

hoch 80.000 €

Abb. 59: M104 Flbhatalradweg zwischen Falkenau und Floha

" Freistaat Sachsen, Landesamt fiir StraRenbau und Verkehr: StralRenverkehrszahlung 2010, 2015 verrin-
gerter Verkehr (aufgrund einer Sperrung)
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Der Flohatalradweg stellt die bedeutendste Verbindung fir Ful3ganger und
Radfahrer zwischen Falkenau und Fl6ha dar. Der Abschnitt wird als Weg zur
Schule, zum Einkaufen und in der Freizeit genutzt. Aufgrund der Bedeutung,
wird eine durchgangige Beleuchtung des Weges von der Dorfstral3e bis zur
LessingstralRe empfohlen.

6.6 Bricken

Tab. 39: Betonplatten auf Briicke instandsetzen

Nr. Verkehrsbezirk Abschnitt Prioritat | Kosten

M29 | Guckelsberg Briicke nach Guckelsberg hoch 5.000 €

Radfahrer|
absteigen

L

2,35

Floha

i

Abb. 60: M29 Briicke nach Glickelsberg

Uber die Fldhabriicke wird der Verkehrsbezirk ,Glickelsberg® an das stadtische
Radnetz angebunden. Die Briuicke besteht aus einzelnen Betonsegmenten. Auf
dem Glckelsberger Ufer weist der Abstand zwischen den Betonplatten die
Breite eines Mountainbike-Reifens auf. Hierdurch ist selbst die Sicherheit von
FuRgangern oder schiebenden Radfahrern gefahrdet. Es wird empfohlen die
Betonplatten auf der Briicke instandzusetzen.

Tab. 40: Neubau Briicke

Nr. Verkehrsbezirk Abschnitt Prioritat | Kosten
M23 | Fléha Stegbriicke hoch n
Planung
M36 Neue Mitte West/Alte Flutgrabenbriicke hoch keine 8
Baumwolle Angabe
M42 Neue Mitte West/Alte Briicke am Park hoch n
Baumwolle Planung

8 detaillierte Untersuchung zu den Kosten notwendig
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Abb. 61: M23 Stegbriicke

Die Stegbrucke bindet den Verkehrsbezirk ,Larchenstrale” und Uber die Dr.-
Lothar-Kreyssig-Stral’e auch teilweise den Verkehrsbezirk ,Hausdorfer Strale”
an das stadtische Radnetz an. Sie stellt die einzige befahrbare
Querungsmaglichkeit der Floha fur Radfahrer zwischen der Kirchenbriicke und
Falkenau dar. Die Holzkonstruktion zeigt deutliche Verschlei3erscheinungen
auf. Die Sicherheitstrennstreifen zum Geléander fehlen fur einen gemeinsamen
Geh- und Radweg. Aufgrund der Netzbedeutung wird ein Neubau der Brucke
mit einer Breite der Verkehrsflache von 3,00 m empfohlen.

25

Zschopau
N N~

Abb. 62: M36 Flutgrabenbriicke

Die Flutgrabenbricke verbindet die Verkehrsbezirke ,Neue Mitte West/Alte
Baumwolle“ und ,Neue Mitte Ost“. Die Brucke stellt eine Verbindung abseits
des Kfz-Verkehrs dar und bindet 6stlich der Zschopau direkt an den Zschopau-
talradweg an. Parallel dazu verbindet die Seeberbricke ebenfalls die beiden
Verkehrsbezirke. Aufgrund der wachsenden Bedeutung des Verkehrsbezirkes
.,Neue Mitte West/Alte Baumwolle* sowie der stadtischen Hauptanbindung der
Ortsumfahrung Uber die Untere Guterbahnhofstral3e, bildet der Knotenpunkt
mit der Augustusburger Stral3e die zentrale Drehscheibe des Kfz-Verkehrs in
der Stadt. Eine Fuhrung des Radverkehrs abseits der Fahrbahn ist daher von
sicherheitsrelevanter Bedeutung. Aufgrund der Netzbedeutung wird ein Neu-
bau der Briicke mit einer Breite der Verkehrsflache von 3,00 m empfohlen.
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Anl. 4.2
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Abb. 63: M42 Briicke am Park

Die Briucke am Park verbindet die Verkehrsbezirke ,Neue Mitte West/Alte
Baumwolle® und ,Sattelgut® mit dem Verkehrsbezirk ,Neue Mitte Ost“. Der
Naherholungsbereich des Baumwollparkes wird dadurch an die 6stlich der
Zschopau gelegenen Stadtbereiche angeschlossen. Die Briicke ist auch ein
Teil des Schulweges zur Oberschule Fléha-Plaue. Seit dem Abriss der Brlicke
sind daher grof3e Umwegfahrten nétig. Aufgrund der Netzbedeutung wird ein
Neubau der Briicke mit einer Breite der Verkehrsflache von 3,00 m empfohlen.

Wegweisung

In Anlage 4.2 sind die Standorte dargestellt, an welchen die Wegweisung er-
ganzt werden sollte. Hierbei handelt es sich um Zwischenwegweiser ohne
Zielangaben und Pfeilwegweiser mit Zielangaben. Der Anlage sind die Ziele
und Piktogramme zu entnehmen, welche auf den Pfeilwegweisern dargestellt
werden sollten.

Tab. 41: Erganzung Zwischenwegweiser in Gegenrichtung an vorhandener Aufstellvor-
richtung

Nr. | Verkehrsbezirk Abschnitt Prioritat | Kosten
M53 | Neue Mitte Ost Zschopautalradweg/A.-Bebel-Str. hoch 100 €
M56 | Plaue Zschopautalradweg/Beckersberg hoch 100 €

In der MalBBhahme M49 st dargelegt, dass die Fihrung des
Zschopautalradweges in Richtung Erdmannsdorf zwischen der Heinrich-Heine-
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Stral3e und UferstraBe im Bestand nur auf der Fahrbahn mdoglich ist. Da es
sich um die Bundesstral3e B 180 handelt, wurde eine alternative Streckenfiih-
rung gepruft. In der Gegenrichtung verlauft der Zschopautalradweg bereits
Uber das Nebennetz. Die Route abseits der BundesstralRe wird deswegen ei-
ner flussnahen Variante auf diesem Abschnitt vorgezogen. Es wird daher emp-
fohlen diese Streckenflihrung in beiden Richtungen auszuweisen.

Tab. 42: Aufstellung von Zwischenwegweisern und Aufstellvorrichtungen

Nr. Verkehrsbezirk Abschnitt Prioritat | Kosten
MO3 | Turnerstr. B 173 nach Niederwiesa mittel 350 €
M10 | Fléha Augustusburger Str./Talstr. hoch 350 €
B 173n Ortsumfahrung unter N
M16 | Sattelgut Zschopaubriicke niedrig 350 €
M24 | Fléha Flohatalradweg/Stegbricke mittel 350 €
. Flohatalradweg/ .
M27 | Floha Briicke nach Gickelsberg mittel 350 €
Der Miuhlweg S
M32 | Sattelgut (nérdlich Waldsiedlung) niedrig 350 €
M44 | Sattelgut Waldstr./Wiesaer Flugel niedrig 350 €
. Zschopautalradweg/
M51 | Neue Mitte Ost H.-Heine-Str /Adlerstr. hoch 350 €
. Zschopautalradweg/
M52 | Neue Mitte Ost Adlerstr /A -Bebel-Str. hoch 250 €
M64 | Falkenau Flohatalradweg hoch 350 €
(6stl. Bahnquerung)
M67 | Falkenau Flohatalradweg/Dorfstr. hoch 350 €
M70 | Freibad B 173/S 237 hoch 350 €
M75 | Falkenau E.-Thalmann-Str./Neuer Weg hoch 350 €
M80 | Falkenau Str. der Einheit/ hoch 350 €
Falkenauer Wiesenstr.

M81 | Falkenau Falke_nauer Wiesensir./ mittel 350 €
Zur Siedlung

M82 | Falkenau Falkenauer Wiesenstr./Birkenstr. hoch 350 €

M109 | Ealkenau Fglkenauer Wiesenstr./Abzw. mittel 350 €
Viadukt
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Tab. 43: Ergdnzung der Ziele von Pfeilwegweisern an vorhandener Aufstellvorrichtung

Nr. Verkehrsbezirk Abschnitt Prioritat | Kosten

MO4 | Turnerstr. B 173 nach Niederwiesa hoch 200 €

M13 | Fiha Zschopautalradweg/ hoch 200 €
Fléhatalradweg

M17 | Neue Mitte Ost Zschopautalradweg_/ hoch 200 €
Route nach Chemnitz

M33 | Neue Mitte Ost Zschopautalradweg/Seeberbriicke | hoch 200 €

Tab. 44: Austausch Zwischenwegweiser durch Pfeilwegweisern an vorhandener Auf-
stellvorrichtung

Nr. Verkehrsbezirk Abschnitt Prioritat | Kosten

M48 | Neue Mitte Ost quhqpautal_radweg/ hoch 400 €
Heinrich-Heine-Str.

Tab. 45: Aufstellung von Pfeilwegweisern mit Zielen und Aufstellvorrichtungen

Nr. Verkehrsbezirk Abschnitt Prioritat | Kosten

M26 | Floha Flohatalradweg/Bahnhofstr. hoch 550 €
Augustusburger Str./

M54 | Plaue Str. des Eriedens hoch 350 €

M69 | Falkenau S 237 E.-Thalmann-Str./Dorfstr. hoch 550 €
S 237 E.-Thalmann-Str./

M76 | Falkenau Str. der Einheit hoch 550 €

M78 | Falkenau Str. der Einheit/Am Haltepunkt hoch 550 €
Str. der Einheit

M84 | Falkenau (stidl. HP Falkenau Siid) hoch 550 €

M87 | Hetzdorfer Viadukt S 237/Lindenstr. hoch 550 €

M88 | Hetzdorfer Viadukt S 237/K 7706 hoch 550 €

Tab. 46: Aufstellung einer Informationstafel zu den Radrouten und Aufstellvorrichtungen

Nr. Verkehrsbezirk Abschnitt Prioritat | Kosten
M14 | Floha Zschopautalradweg/ mittel 600 €
Fléhatalradweg
S 237 E.-Thalmann-Str./ .
M77 | Falkenau Str. der Einheit mittel 600 €
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6.8

Tab. 47: Aufstellung von BegrifBungstafeln am Ortseingang der touristischen Radrouten

Nr. Verkehrsbezirk Abschnitt Prioritat | Kosten

M105 | Finkenmihle Zschopautalradweg mittel 600 €
M106 | Plaue Zschopautalradweg mittel 600 €
M107 | Falkenau Séchsische Stadteroute mittel 600 €
M108 | Hetzdorfer Viadukt E%%E;?ggﬁgdtemme/ mittel 600 €

Kosten

Insgesamt wurden 97 Mal3nahmen zur Verbesserung der Radinfrastruktur her-
ausgearbeitet. Einige der MalRnahmen sind aktuell bereits in Planung, weswe-
gen hierzu keine gesonderten Kosten einzuplanen sind und deren Notwendig-
keit durch dies Konzeption bestatigt wird. Die Ubrigen MalRhahmen haben ei-
nen Nettokostenumfang von etwas mehr als zwei Millionen Euro.

Allein die vier MaRnahmen zum Neubau eines Geh- und Radweges (M31,
M63, M74, M86) bindeln ca. 82 % der Gesamtkosten. Durch die Malinahmen-
gruppen ,Beschilderung/Markierung“ und ,Wegweisung“ kann dem mit ver-
gleichsweise geringem Kapitaleinsatz von ca. 26.000 Euro ein Grof3teil der
Schwachstellen beseitigt werden.

Tab. 48: Kosten nach MalBhahmengruppen

MaRnahmengruppe Kosten [Netto]
Beschilderung/Markierung 11.050 €
Poller/Schleuse 11.300 €
Sekundéare Radinfrastruktur 87.000 €
Baumafinahmen 2.088.000 €
Brucken 5.000 €
Wegweisung 15.350 €
Gesamt 2.217.700 €

Die herausgearbeiteten MalRnahmen erstrecken sich Uber das gesamte Stadt-
gebiet und betreffen fast alle Verkehrsbezirke. Malinahmen an der Schnittstelle
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verschiedener Verkehrsbezirke wurden einem der betreffenden Verkehrsbezir-
ke zugeordnet, um auf eine Aufspaltung der Kosten verzichten zu kénnen.

Tab. 49: Kosten nach Verkehrsbezirken

Verkehrsbezirk Kosten [Netto]
Falkenau 1.144.350 €
Finkenmihle 600 €
Floha 15.750 €
Freibad 57.350 €
Guckelsberg 245.450 €
Gustav-Haubold-Siedlung 105.000 €
Hausdorfer StralRe 1.700 €
Hetzdorfer Viadukt 511.700 €
LarchenstralBe 650 €
Neue Mitte Ost 42.150 €
Neue Mitte West/Alte Baumwolle 16.450 €
Plaue 16.450 €
Sattelgut 3.800 €
Steiler Weg 42.700 €
Turnerstral3e 13.600 €
Gesamt 2.217.700 €
7 FINANZIERUNG/FORDERUNG

Fur den Radverkehr gibt eine Reihe von Finanzierungs- und Fordermdglichkei-
ten des Bundes und des Freistaates. Bereits mit einem vergleichsweise gerin-
gen Eigenanteil kann die Stadt eine grol3e Wirkung erzielen. Durch eine effizi-
ente Finanzmitteleinplanung sowie eine optimierte Abstimmung zwischen den
Baulasttragern kann eine grof3tmégliche Wirksamkeit erreicht werden.
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Die nachfolgenden Tabellen geben einen Uberblick tiber die Moglichkeiten aus
der Forderfibel des Nationalen Radverkehrsplanes. Der aktuelle Stand der
Forder- und Finanzierungsmdoglichkeiten ist unter  www.nationaler-
radverkehrsplan.de/foerderfibel einsehbar.

(wenn in Klammern, dann mit deutlichen Einschrankungen)
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Tab. 50: Finanzierungsm('jglichkeiten9 (in Klammern, mit deutlichen Einschrankungen)

BauGB, 88 127 bis 135
LBauO, Abstellplatzpflicht
RW an Bundesfernstraf3en
RW an Bundeswasserstrafl3en
RW an StaatsstrafRen

SachskKAG

Planungen/Konzepte

Netzplanungen

x |x |x| LBauO, Abldsebetrage

Wegweisungsplanungen

Konzepte Offentlichkeitsarbeit

Radverkehr innerorts (x)

RVA in Hauptverkehrsstr., Projektbestandteil Stralienbau (x)

RVA in Hauptverkehrsstr., eigensténdig (Nachristung) (x)

x)

Malinahmen an Nebenstral3en (Fahrradstralen u.a.) x) | X)

selbstandige Radwege x) | X)

Verkehrsberuhigung X | (X)| x

Instandsetzung Fahrbahnen

Wegweisung, Projektbestandteil

Wegweisung, eigenstandig (x)

punktuelle Verkehrssicherheitsmal3Bhahmen

Querungshilfen, Unter-/Uberfiihrungen eigenstandig (x)

x) | () | x)

XXX XXX [X[X[|X[X[X]|X

Bestandsverbesserungen

Betrieb/Unterhaltung

Radverkehr aul3erorts (x) X X

Stralenbegleitende Radverkehrsanl., Projektbestandteil (x) X X

StralRenbegleitende Radverkehrsanlagen, eigenstandig (x) (x)

Selbstandige Radwege (x)

Radwanderwege

Rastplatze X X

Wegweisung, Projektbestandteil

Wegweisung, eigenstandig X X

x
x

Querungshilfen, Unter-/Uberfiihrungen eigenstandig (x) (x)

Bestandsverbesserungen X X

Betrieb/Unterhaltung (x) (x)

Umnutzung von Bahntrassen

Verkniipfung mit OV/Abstellen

B+R an Bahnhofen/Haltepunkten

B+R an sonstigen Ubergangsstellen/Haltestellen

Errichtung von Fahrradstationen x)

Betrieb von Fahrradstationen x)

XXX | X [X|X

Abstellanlagen (nicht B+R), Projektbestandteil

Abstellanlagen (nicht B+R), eigenstandig

Ertichtigung Nahverkehrsfahrzeugen Fahrradmitnahme

Sonstige Malinahmen

Offentlichkeitsarbeit fiir den Alltagsradverkehr

Offentlichkeitsarbeit fir den Radtourismus

Verkehrssicherheitsarbeit

Mobilitdtsmanagement

Aufbau von Serviceangeboten X

o www.nationaler-radverkehrsplan.de/foerderfibel
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Tab. 51: F(jrderm('jglichkeitenlO in Klammern, mit deutlichen Einschrénkungen)

Abstellplatze GA-Forderung
Forderrichtlinie LEADER
Richtlinie Verkehrsinfrastruktur
VwV-Stadtentwicklung

GRW:-Infra
RL-KStB
NRVP
RL-OPNV
VwV-StBauE

Verkehrssicherheit

Planungen/Konzepte

)
x
N

X [X| Forderung Klimaschutzprojekten

)
X
N—

Netzplanungen

x |x|x | FR-Regio

Wegweisungsplanungen

b~
x
N—

Konzepte Offentlichkeitsarbeit

(x) | (x)

Radverkehr innerorts (x)

RVA Hauptverkehrsstr., Projekt. (x) (x) x) | ¥

RVA Hauptverkehrsstr., eigenst. (x) ) | X x) | ¥

XXX | X

Malinahmen an Nebenstral3en X | (X) x) | ¥

selbstandige Radwege (x) x) | ®)

Verkehrsberuhigung

(x) | (x)

Instandsetzung Fahrbahnen ) | X

Wegweisung, Projektbestandteil X

(x) | (x)

Wegweisung, eigenstandig

punkt. Verkehrssicherheitsmal3. ) | X

XXX |X [ XX

(x) | (x)

Querungshilfen (X)

Bestandsverbesserungen

Betrieb/Unterhaltung

Radverkehr auRerorts

Strallenbegl. RVA, Projektanteil (x)

Strallenbegl. RVA, eigenstandig (x)

XXX | X

Selbstandige Radwege (X)

L~
X
N>

Radwanderwege

Rastplatze (x)

Wegweisung, Projektbestandteil (x)

Wegweisung, eigenstandig

XXX | X

Querungshilfen

Bestandsverbesserungen

Betrieb/Unterhaltung X

Umnutzung von Bahntrassen

Verkniipfung OV/Abstellen X X | x | (¥ ] X

B+R an Bahnhéfen/HP x) | )

x
x
x

B+R an sonstigen Ubergangsst. X X x) | ¥

Errichtung von Fahrradstationen X

Betrieb von Fahrradstationen (x) (x) x) | %

Abstellanl. (nicht B+R), Projek. (x) x) | %

Abstellanl. (nicht B+R), eigenst.

Nahverkehrfahrz. Radmitnahme

Sonstige MaBhahmen (x) (x)

Offentlichkeitsarbeit Alltagsradv. x) x)

Offentlichkeitsarbeit Radtour. x)

Verkehrssicherheitsarbeit (x) x)

Mobilitdtsmanagement x) (x) x)

Aufbau von Serviceangeboten x| x | X

10 www.nationaler-radverkehrsplan.de/foerderfibel
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FOTODOKUMENTATION

Abb. 64: M01 Querung B 180

Abb. 66: MO5 Turnerstrale

Abb. 68: M07 stdlich Grundschule

Abb. 70: M09 Querung bei Kirchenbriicke Abb. 71: M11 Talstral3e
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Abb. 73: M15 ZTR bei Ortsumfahrung

Abb. 76: 0 Bahnofstr.-Breitscheid-Str. Abb. 77: M21 Dresdner StralRe West

>

Abb. 78: M22 Dresdner StralRe Ost Abb. 79: M23 Stegbriicke
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Abb. 81: M28 Briicke nach Guckelsberg

Abb. 85: M34 Alte Baumwolle

L1 4
B 3w

Abb. 86: M35 Alte Baumwolle Abb. 87: M36 FIutgraenercke
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Abb. 88: M37 ZTR bei Seeberbriicke Ost

o

",g; .
FEE =

rI Obeshule

Abb. 92: M42 Briicke zum Park

Abb. 94: M45 Waldstrae '

Abb. 89: M38 ZTR bei Seeberbriicke West

Abb. 95: M46 ZTR bei H.-Heine-Str. Ost
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. F.-L-Jahn-Str,

Abb. 102: M2/3 F an Bahnstrecke

Abb. 103: M65 FTR 6stl. Bahnquerung
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Abb. 108: M79 Haltepunkt Falkenau

Abb. 110: M85 Haltepunkt Falkenau Sud

Abb. 111: M86 Weg zum Viadukt
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Abb. 112: M102 ZTR bei Rath‘aus Abb. 113: M104 FTR zw. Falkenau-Floha

Aufgestellt:  Mittweida, 26. Oktober 2020
UHLIG & WEHLING GmbH
Beratende Ingenieure
Mittweida/Sa.
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- i. A. Dipl.-Geogr. M. Schaarschmidt -






